OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlano-wykonawczego budowy ulicy Galczynskiego w miejscowosci Mosina
wraz z odwodnieniem

1. Podstawa opracowania
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy nr 1K.341-23/2/09 zawartej pomiedzy Gming
Mosina - Urzad Miejski w Mosinie a P.U.H. ,TRANS-BAU-PROJECT” Maciej Fajfer w Mosinie w dniu 26
czerwca 2009 roku.

2. Dane wyjsciowe do projektowania

a) Mapy zasadnicze do celéw projektowych w skali 1:500 sporzgdzone w dniu 13 lipca 2009 roku oraz
18 marca 2010 roku przez geodete uprawnionego - Pawla Kotynia zam. 62-040 Puszczykowo, ul.
Sobieskiego 45.

b) Dokumentacja geotechniczna okreslajgca warunki gruntowo-wodne dla budowy ulicy Gatczynskiego
wraz z odwodnieniem oraz budowy kanalizacji deszczowej w ciggu ulic Brzechwy, Wiosny Ludéw i
Marcinkowskiego w Mosinie opracowana przez uprawnionego geologa - mgr Andrzeja Stube w maju
2010 roku.

c) Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci miasta Mosina,
obejmujgca obszar pomiedzy ul. Gatczynskiego i torami kolejowymi linii Poznan - Wroctaw
obejmujacy dziatki o nr ewid. 2111/3, 2112/4, 2113/2, 2114/2, 2115/2 w Mosinie.

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku).

e) Wytyczne Projektowania Ulic wydane przez Generalng Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie w
1992 roku.

f) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych wydany przez Generalng
Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

g) Wizjalokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

h) Inne uzgodnienia z Zamawiajgcym.

3. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa ulicy Gatczynskiego w miejscowosci Mosina wraz z
odwodnieniem. Ulica Gatczynskiego w przekroju poprzecznym posiada pas drogowy 0O zmiennej
szerokosci od 10,5 m do 26,0 m przewidziany do zagospodarowania. Zakres prac przewiduje
zaprojektowanie jezdni jednopasmowej dwukierunkowej szerokosci 7,00 m w przekroju ulicznym,
prawostronny chodnik szerokosci 2,00 m i lewostronny szerokosci 1,50 m oraz po stronie lewej Sciezki
rowerowej dwukierunkowej szerokosci 2,50 m. Dodatkowo przewidziano budowe zjazdéw na posesje
szerokosci 4,00 m oraz zjazdow publicznych szerokosci 6,00 m, na podbudowie kamiennej. W pasie
drogowym przewidziano takze po stronie lewej budowe zatok postojowych parkingowych wzdtuznych
szerokosci 2,50 m.
Projekt odwodnienia - budowa kanalizacji deszczowej projektowanymi kanatami w ulicach:
1. Galczynskiego - Marcinkowskiego - Sowinskiego do skrzyzowania z ul. Targowa,
2. Galczynskiego - Brzechwy - Wiosny Ludéw do skrzyzowania z ul. Sowinskiego,
podtgczonej do istniejgcego systemu odwodnienia (studnia rewizyjna kanalizacji deszczowej na
skrzyzowaniu ulicy Targowej i Sowinskiego) zgodnie z warunkami technicznym otrzymanymi od
Inwestora sporzgdzony zostat wg opracowania projektowego stanowigcego zatgcznik do niniejszej
dokumentacji: Tom 2 - Branza Sanitarna.




4. Stan istniejacy

W ciggu ulicy Gatczyhnskiego w pasie drogowym na poczgtkowym jej odcinku dtugosci ok. 460,0 m
zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni z ptyt betonowych. Przed przystgpieniem do realizacji inwestyc;ji
nalezy rozebrac ptyty betonowe i przekaza¢ do dyspozycji Inwestora. W dalszym jej przebiegu jezdnia
jest o nawierzchni gruntowej. Po obu stronach jezdni znajdujg sie pobocza gruntowe czesciowo
porosniete trawg. Odwodnienie pasa drogowego jest powierzchniowe. Zabudowa mieszkaniowa
czesciowo zaplanowana, czesciowo zlokalizowana jest po obu stronach pasa drogowego. Na odcinku od
ul. Sowinieckiej po stronie prawej na dlugosci ok. 150,0 m zlokalizowany jest chodnik z dwdch rzedéw
ptytek betonowych 35 x 35 x 5 cm ograniczony od strony jezdni kraweznikiem betonowym ulicznym 15 x
30 cm, chodnik jest odsuniety od posesji. Istniejgce zjazdy do posesji w wiekszosci nie posiadajg
utwardzenia, tylko niektére podjazdy sg umocnione ptytkami betonowymi. Szerokos¢ pasa drogowego
wynosi 10,5 - 26,0 m. W pasie drogowym zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie podziemne: sie¢
energetyczna, telekomunikacyjna, gazowa, wodociggowa, sie¢ kanalizacji sanitarnej. Obecnie sie¢
instalacji oswietlenia ulicy jest napowietrzna. Aktualnie jest wykonywana dokumentacja projektowa jej
przebudowy wg odrebnego opracowania.

Na podstawie opinii geotechnicznej stwierdzono, ze bezposrednie podtoze gruntowe pod projektowang
ulice Gatczynskiego oraz pod projektowang kanalizacje deszczowg wraz z przykanalikami i
studzienkami sciekowymi w ciggu uli Brzechwy, Wiosny Ludéw. Marcinkowskiego bedg stanowity (po
wykorytowaniu istniejagcej tymczasowej nawierzchni) grunty o korzystnych wihasciwosciach
mechanicznych - sredniozageszczone piaski (warstwa Il 0 Ip = 0,50) tj. grunty o dobrych parametrach
mechanicznych i jednoczesnie niewysadzinowe nalezgce do grupy nosnosci G1. Nalezy jednak zwrdcic
uwage, ze w podiozu ulic znajdujg sie lokalne luzne zasypki istniejgcego uzbrojenia wymagajgce
dogeszczenia oraz fragmenty stanowigce tymczasowe utwardzenie drég. Zaleca sie dogeszczenie tych
piaszczysto-gruzowych nasypoéw, przez wykonaniem nowej konstrukcji nawierzchni o w przypadku
stwierdzenia znacznych ilosci organiki w w/w nasypach nalezy wykona¢ lokalne wymiany gruntow.
Zaleca sie prowadzenie prac ziemnych pod nadzorem uprawnionego geologa.

5. Zalozenia do projektu

* klasa ulicy Z (zbiorcza)

* dostepnosé nieograniczona, droga publiczna
* przekrgj jednojezdniowy 1 x 2

* predkos¢ projektowa 50 km/h

* szerokos¢ pasa ruchu 3,50m

* szerokosc¢ jezdni 7,00 m

* kategoria ruchu KR 3

* NOSnos¢ 115 kN

* rodzaj nawierzchni jezdni mineralno-asfaltowa

* rodzaj nawierzchni chodnikow kostka betonowa

* szerokos¢ chodnikéw 1,50 m; 2,00 m

* rodzaj nawierzchni sciezki rowerowej kostka betonowa

* szerokosc¢ sciezki rowerowej 2,50m

* sposéb odwodnienia wgtebne - kanalizacja deszczowa

6. Stan projektowany

a) Plan sytuacyjny
Ulicg Gatczynskiego dtugosci 1025,10 m mozna podzieli€ na 2 odcinki o réznej szerokosci pasa

drogowego.



Pierwszy z nich obejmujgcy teren: od poczatku projektowanego odcinka - krawedz istniejgcej
jezdni o nawierzchni mineralno-asfaltowej ul. Sowinieckiej do skrzyzowania z ul. Zeromskiego. Na tym
odcinku dysponujemy pasem drogowym szerokosci 10,50 m, ktérego zagospodarowanie przewiduje
jezdnie szerokosci 7,00 m, chodnik prawostronny szerokosci 1,50 m oraz chodnik lewostronny
szerokosci 2,00 m. Poczatek projektowanego odcinka przyjeto na skrzyzowaniu ulicy Gatczynskiego z
ul. Sowinieckg i oznaczono jako km 0+000,00. Witgczenie to zaprojektowano poprzez wyokrgglenie
krawedzi jezdni tukami o promieniach R = 10,00 m oraz R = 12,00 m.

Drugi odcinek: od skrzyzowania z ul. Zeromskiego do konca projektowanego odcinka ulicy
Gatczynskiego - skrzyzowanie z ul. Lesmiana, dysponuje szerokoscig pasa drogowego siegajgcego
26,00 m. W jego ramach przewiduje sie¢ zaprojektowanie jezdni o nawierzchni mineralno-asfaltowej
szerokosci 7,00 m, prawostronny chodnik o nawierzchni z kostki betonowej szerokosci 2,00 m,
lewostronng sciezke rowerowg o nawierzchni z kostki betonowej szerokosci 2,50 m, oraz chodnik o
nawierzchni z kostki betonowej szerokosci 1,50 m. Chodnik prawostronny poprowadzony zostat
bezposrednio przy krawedzi nowoprojektowanego kraweznika. Po lewej stronie nowoprojektowanej ulicy
bezposrednio przy krawezniku zaplanowano $ciezke rowerowg wraz z chodnikiem. Dodatkowo na
odcinku od skrzyzowania z ul. Zeromskiego do skrzyzowania z ul. Brzechwy, po stronie lewej
zaprojektowano przy krawedzi jezdni zatoki postojowe parkingowe szerokosci 2,50 m - miejsca
postojowe wzdtuzne o nawierzchni z kostki betonowej.

Lokalizacja kraweznika na catym odcinku ulicy Gatczynskiego zostata podyktowana przyjeciem
7,00 m szerokosci dla jezdni oraz ominigciem kolizji z uzbrojeniem podziemnym.

Po kierunku lokalizacji osi jezdni zaprojektowano nastepujace promienie poziome wyokraglajace:

- W;— R=20,00m w km 0+021,81, a = 50,81°,

- W;— R =150,00m w km 0+214,85, a = 10,00°,

- W3;— R=100,00m w km 0+261,15, a = 6,17°.
W ciggu przedmiotowej ulicy Gatczynskiego zaprojektowano n/w skrzyzowania z drogami publicznymi,
ktérych krawedzie projektuje sie wyokragli¢ tukami o normatywnych promieniach:

- wkm 0+203,68, lewostronne z ul. Zeromskiego o nawierzchni gruntowej, R = 8,00 m;

- wkm 0+368,21, lewostronne z ul. Tuwima o nawierzchni gruntowej, R = 8,00 m;

- w km 0+557,86, lewostronne z ul. Staffa o nawierzchni gruntowej, R = 8,00 m;

- w km 0+754,23, lewostronne z ul. Brzechwy o nawierzchni gruntowej, R = 10,00 m;

- wkm 0+831,11, lewostronne z ulicg dojazdowg bez nazwy o nawierzchni gruntowej, R = 8,00 m.
Zakres utwardzenia tych skrzyzowan zostat okreslony na planie zagospodarowania (Rys. Nr 2).
Zjazdy indywidualne do posesji szerokosci 4,00 m projektuje sie w oporniku betonowym 8 x 30 cm na
tawie betonowej z oporem z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 4 cm oraz na podbudowie grubosci 15 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu cigglym 0-31,5
mm stabilizowanego mechanicznie. Potgczenie zjazdéw z nawierzchnig jezdni nalezy wykonaé¢ ze
skosami 1:2. Lokalizacja poszczegdlnych zjazddéw zostata przedstawiona na planie zagospodarowania.
Dodatkowo zostaly zaprojektowane zjazdy publiczne szerokosci 6,00 m o nawierzchni z Kkostki
betonowej brukowej w kolorze czerwonym po stronie prawej:

- wkm 0+225,00,

- wkm 0+334,20,

- wkm 0+386,21,

- wkm 0+441,31,

- wkm 0+586,60,

- wkm 0+619,55,

- wkm 0+736,23,

- wkm 0+781,20,



- wkm 0+793,20,

- wkm 0+945,18,

- wkm 0+965,20.

Kolor brukowej kostki betonowej dla nawierzchni chodnika przewiduje sie szary, dla sciezki rowerowej
oraz zjazdéw publicznych - czerwony, dla zjazdéw indywidualnych oraz zatok postojowych
parkingowych - grafitowy.

Skrzyzowanie ulicy Gatczynskiego z ul. Brzechwy projektuje sie z wyspg srodkowg rozdzielajgca
kierunki ruchu na skrzyzowaniu wyniesiong w stosunku do nawierzchni jezdni w krawezniku trapezowym
betonowym 30 x 15/21 cm.

Przejscia dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystow zaprojektowano z reguly w rejonie
skrzyzowah. Przyjeto szeroko$¢ przejscia dla pieszych 4,00 m oraz szerokos¢ przejazdu dla
rowerzystéw 2,50 m oddzielone od siebie o0 0,50 m.

Odwodnienie projektowanych chodnikéw, Sciezki rowerowej, zjazdéw na posesje zaplanowano jako
powierzchniowe w strone jezdni, odwodnienie projektowanej nawierzchni jezdni zaprojektowano jako
wgtebne - kanalizacja deszczowa. Catosciowo odwodnienie odbywaé sie bedzie poprzez odpowiednio
zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne.

Zlokalizowany w nawierzchni jezdni, na odcinku od km 0+443,00 do konca projektowanego odcinka
budowy ulicy, kabel telefoniczny tmA1 nalezy zabezpieczy¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi typu
AROT. Dodatkowo na odcinku od km 0+421,50 do skrzyzowania z ul. Staffa - km 0+558,00, istniejacy
kabel telefoniczny tmA1 nalezy przegtebi¢ zachowujgc normatywng odlegtos¢ w pionie.

W zwigzku z wystepujagcymi w pasie drogowym drzewami - 2 szt. przewiduje ich usuniecie (w rejonie
wigczenia do ul. Sowinieckiej):

- Swierk srebrzysty Picea pungens, obwdd pnia mierzony na wysokosci 1,3 m: 40 cm,

- Swierk srebrzysty Picea pungens, obwdd pnia mierzony na wysokosci 1,3 m: 25 cm.

Zlokalizowany na wigczeniu ulicy Gatczynskiego do ul. Sowinieckiej istniejacy fotoradar nalezy
przestawi¢ w uzgodnieniu z Zarzgdca pasa drogowego.

Dodatkowo w ramach kosztéw przedmiotowej inwestycji nalezy uwzglednié przesuniecie figury
zlokalizowanej na skrzyzowaniu ulic Gatczynskiego i Sowinieckiej.

Rozwigzanie planu sytuacyjnego ulicy Gatczynskiego przedstawia Rys. nr 2 ,Plan zagospodarowania”.

b) Przekroj podiuzny
Niweleta nawierzchni jezdni ulicy Gatczynskiego zostata zaprojektowana w sposéb umozliwiajgcy

uzyskanie normatywnych pochylen podtuznych niwelety (minimum 0,3 %, maksimum 1,39 %). Ponadto
projektowang niwelete dowigzano do poziomu zjazdéw na posesje zlokalizowanych wzdtuz odcinka
ulicy Gatczynskiego. Umozliwia to zminimalizowanie koniecznych robot ziemnych.

Uktad podtuzny projektowanej niwelety budowy ulicy Gatczynskiego oraz skrzyzowania ulic
wigczajacych sie do ulicy Gatczynskiego przedstawiono na Rys. Nr 3.1 - 3.6.

c) Przekréj normalny

Konstrukcja przedmiotowej ulicy zostata zaprojektowana jak dla ruchu KR-3 oraz wedtug Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.
Jezdnie zasadniczg nalezy wykona¢ na podtozu gruntowym doprowadzonym do stanu G-1 wg
nastepujgcego uktadu jak dla ruchu KR 3:
* warstwa odsgczajgca grubosci 15 cm z piasku,
» podbudowa pomocnicza grubosci 20 cm z kamienia famanego o uziarnieniu ciggtym 31,5-63 mm
stabilizowanego mechanicznie - dolna warstwa,



+ podbudowa zasadnicza grubosci 7 cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu ciggtym 0/25 mm wg PN-
74/S-96022 - gérna warstwa,
» warstwa wigzgca grubosci 8 cm z betonu asfaltowego 0/20 mm wg PN-74/S-96022 o stabilnosci wg
Marshalla nie mniejszej niz 11,0 kN,
» warstwa Scieralna grubosci 4 cm z masy SMA o uziarnieniu 0/9,6 mm.
Jezdnie zasadniczg projektuje sie szerokosci 7,00 m w krawezniku betonowym ulicznym 15 x 30 cm
wraz ze sciekiem przykraweznikowym dwurzedowym z kostki betonowej 20 x 10 cm. Kraweznik oraz
Sciek przykraweznikowy nalezy utozyé¢ na wspdlnej tawie betonowej 25 x 55 cm z betonu B 15. Sciek
dwurzedowy z kostki betonowej wystepujgcy osobno nalezy utozy¢ na tawie betonowej 20 x 30 cm z
betonu B 15.
Nawierzchnie $ciezki rowerowej dwukierunkowej przyjeto z kostki betonowej w kolorze czerwonym
grubosci 8 cm utozonej na podsypce piaskowej grubosci 4 cm oraz na warstwie odsgczajgcej w piasku
grubosci 10 cm. Nawierzchnie chodnika przyjeto z kostki betonowej w kolorze szarym grubosci 8 cm
utozonej na podsypce piaskowej grubosci 4 cm oraz na warstwie odsgczajgcej w piasku grubosci 10
cm. W przypadku potozenia Sciezki rowerowej oraz chodnika bezposrednio przy krawedzi jezdni,
zaprojektowano potozenie ich nawierzchni na podbudowie betonowej z betonu B 10 grubosci 12 cm.
Oddzielenie nawierzchni $ciezki rowerowej i chodnika od zieleni nalezy wykona¢ z opornika
betonowego 8 x 30 cm utozonego na tawie betonowej 25 x 30 cm z betonu B 15. Przyjeto pochylenie
chodnika oraz $ciezki rowerowej 2 % w strone nawierzchni jezdni. Réznice powstatg pomiedzy
projektowanym chodnikiem a istniejgcym terem pasa drogowego nalezy wykonczy¢ odpowiednio
poprzez nasypanie gruntu lub zebranie nadmiaru gruntu w zakresie pasa drogowego, zgodnie z
przekrojami poprzecznymi.
Zjazdy indywidualne na posesje szerokosci 4,00 m nalezy wykona¢ na podbudowie zasadniczej
grubosci 15 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie.
Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych za posesje zaprojektowano z kostki betonowej grubosci 8 cm
utozonej na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4 cm. Kolor nawierzchni zjazdoéw - grafitowy.
Przyjeto pochylenie podiuzne zjazdéw o pochyleniu dostosowanym do warunkéw miejscowych nie
przekraczajgcym 5%. Pochylenie poprzeczne zjazddw przyjeto jednostronne 2% w kierunku zgodnie z
zaprojektowang niweletg jezdni oraz istniejgcym zagospodarowaniem terenu. Dodatkowo
zaprojektowano zjazdy publiczne szerokosci 6,00 m, kolor kostki betonowej czerwony, konstrukcja
Zjazddw publicznych tak jak zjazdoéw indywidualnych. Zjazdy nalezy oddzieli¢ od zieleni lub terenu
opornikiem betonowym 8 x 30 cm ustawionym na fawie betonowej 30 x 30 cm z betonu B 15. Kraweznik
we zjazdach do posesji nalezy odpowiednio obnizy¢ tj. tak by wystawat 4 cm ponad poziomem
nawierzchni jezdni, a przy przejsciu dla pieszych do poziomu 2 cm ponad poziom nawierzchni jezdni.
Nawierzchnie miejsc postojowych projektuje sie z kostki betonowej w kolorze grafitowym grubosci 8 cm
utozonej na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4 cm oraz na podbudowie zasadniczej grubosci
15 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie. Przyjeto
pochylenie miejsc postojowych 2 % w strone nawierzchni jezdni.
Wyspe rozdzielajgcg projektuje sie w krawezniku trapezowym betonowym 30 x 15/21 cm utozonym na
tawie betonowej 25 x 50 cm z oporem z wypetnieniem wyspy kostkg betonowg gr. 8 cm na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 4 cm oraz na warstwie wzmacniajgcej grubosci 15 cm z gruntu
stabilizowanego cementem o wytrzymatosci Rm=5,0 MPa. Przyjeto kolor wysp srodkowych (kraweznika
oraz kostki betonowej) - czerwony.
Na projektowanych chodnikach, Sciezce rowerowej, zatoce parkingowej postojowej przyjeto przekroj
poprzeczny nawierzchni jako jednostronny o pochyleniu 2 % w strone jezdni. Nawierzchnie mineralno-
asfaltowg jezdni ulicy Gatczynskiego przyjeto w przekroju poprzecznym daszkowym o pochyleniu 2 %.
Przyjete szczegdtowe rozwigzanie przekrojéw normalnych przedstawiono na Rys. Nr 5.
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d) Odwodnienie

W celu odwodnienia pasa drogowego projektuje sie sie¢ kanalizacji deszczowej stanowigcej
odrebne opracowanie projektowe (Tom 2 - Branza Sanitarna). W niniejszym opracowaniu zlokalizowano
przy projektowanym krawezniku ulicznym betonowym typu ciezkiego wpusty sciekowe uliczne Zeliwne
typu ,C” wraz ze studzienkami sciekowymi z rur betonowych srednicy DN 500 mm z osadnikiem, z
betonu szczelnego klasy C35/45 o wodoszczelnodci W10. Wpusty nalezy zakoriczy¢ kratkami zeliwnymi
typu ciezkiego zamykanymi na zawias. Lokalizacja niniejszych wpustéw Sciekowych zostata powigzana
z projektowang niweletg nawierzchni jezdni oraz ze skrzyzowaniami i przejéciami dla pieszych.

7. Inne zagadnienia
Prace drogowe nalezy wykonywaé w $cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajacymi z opinii lub
uzgodnien odpowiednich instytucji majgcych nadzér nad przedmiotowym terenem.
Projekt przebudowy kolidujgcej sieci energetycznej stanowi odrebne opracowanie projektowe.
Roboty nalezy wykonywa¢ réwniez zgodnie z zasadami dotyczgcymi technologii robét
nawierzchniowych z kostki betonowej. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu uktadania kostki
pod wzgledem ksztaltu geometrycznego na ptaszczyznie - powinno to zosta¢ ustalone przez architekta
bezposrednio przed etapem uktadania nawierzchni z kostki.
Wyniesienie w teren projektowanego odcinka drogi nalezy powierzy¢é uprawnionemu geodecie w celu
prawidtowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektéw

istniejgcych.

Opracowata

Sprawdzit

Mosina, 30 lipca 2010 r.



