OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlano-wykonawczego budowy ulicy Kasprowicza polegajaca na jej
utwardzeniu wraz z odwodnieniem w m. Mosina na odcinku od ul. Kolejowej do ul. Torowe;j

. PODSTAWA OPRACOWANIA.
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy Nr 1K.112.2018.MP zawartej w dniu 20 lutego 2018 roku w
Mosinie pomiedzy Gming Mosina a Pracownig Projektowg Eliza Jankowska z siedzibg w Druzynie.

. DANE OGOLNE.

2.1 Inwestor: Gmina Mosina
PIl. 20 Pazdziernika 1
62-050 Mosina

2.2.  Adres budowy: Gmina Mosina, obreb Mosina, ulica Kasprowicza
2.3.  Nrewidencyjny dziatek: 1866/2, 1893, 1892, 1908/4, 1908/1, 1894, 1880, 1907, 1882, 1905, 1884
2.4  Wiasciciel/Wtadajacy: Gmina Mosina

. DANE DO PROJEKTOWANIA.

a) Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 sporzadzona przez geodete uprawnionego - mgr inz.
Lech Mikofajczak, zam. 61-680 Poznan, ul. Anyzowa 7, stan aktualny na dzien 20 pazdziernika 2016 roku.

b) Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego wydana przez Burmistrza Gminy Mosina w dniu 21
marca 2017 roku wraz z zatgcznikiem

c) Opinia geotechniczna okreslajgca warunki gruntowo-wodne dla w/w celu, opracowana w maju 2018 roku przez
uprawnionego geologa - mgr Andrzeja Stube.

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz.124).

e) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych wydanych przez GDDP w Warszawie w
1995 roku.

f) Wizje lokalne w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

g) Biezace uzgodnienia z Zamawiajgcym.

. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.
Przedmiotem opracowania jest budowa ulicy Kasprowicza wraz z odwodnieniem w miejscowosci Mosina na
odcinku od ul. Kolejowej do ul. Torowej w nastepujacym zakresie:

»  Budowa jezdni ulicy o nawierzchni z kostki betonowej bezfazowej szerokosci 5,00 m

»  Uzupetnienie nawierzchni istniejacych chodnikéw o nawierzchni z kostki betonowe;j

»  Budowe odwodnienia ulic - projektowane elementy sieci kanalizacji deszczowej

Zasadniczym celem przedmiotowego projektu jest wykonanie umocnionej nawierzchni drogowej ulicy.

. LOKALIZACJA INWESTYCII.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie wielkopolskim na terenie powiatu poznanskiego w
gminie Mosina, miasto Mosina.

Nieruchomosci, na ktdrych zlokalizowana zostata inwestycja:

- jednostka ewidencyjna: 302110_4 Mosina

- obreb ewidencyjny: 0001 Mosina

- numery nieruchomosci: 1866/2, 1893, 1892, 1908/4, 1908/1, 1894, 1880, 1907, 1882, 1905, 1884

- wtasciciel/wtadajgcy: Gmina Mosina



6. STAN ISTNIEJACY.
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w terenie zabudowanym. Po obu stronach pasa drogowego wystepuje
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Teren przeznaczony pod budowe nawierzchni jezdni ulicy Kasprowicza
jest gruntowy umocniony ttuczniem oraz wykorzystywany na cele komunikacji samochodowej. W pasie drogowym
wzdtuz posesji zlokalizowane sg chodniki szerokosci 1,50 m kazdy o nawierzchni z kostki betonowej w kolorze
szarym na podbudowie betonowej oraz ograniczone od strony planowanej nawierzchni jezdni kraweznikiem
betonowym ulicznym 15 x 30 cm. Zjazdy na posesje w ramach ciggu chodnikéw sg utwardzone kostkg betonowa w
kolorze grafitowym. W km 0+131 wystepuje skrzyzowanie z ul. Debowg o nawierzchni z kostki betonowej, w ciggu
ktérej obowigzuje strefa ograniczonej predkosci do 30 km/h.
Szerokosc¢ pasa drogowego ulicy Kasprowicza wynosi 8,00 m.
W pasie drogowym wystepuje uzbrojenie podziemne: sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢ wodociggowa, sie¢ gazowa,
sie¢ energetyczna i sie¢ telekomunikacyjna oraz napowietrzne oswietlenie uliczne.
Kategoria ulicy: publiczna droga gminna, Klasa D ,,dojazdowa”, predkos$¢ projektowana - 30 km/h.

Projektowane zagospodarowanie pasa drogowego nie bedzie kolidowac z sieciami infrastruktury technicznej.

7. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.
Na podstawie opinii geotechnicznej wykonanej przez firme GEOPROFIL Andrzej Stube ul. Strzecha 24a/7, 60-287
Poznan, przez uprawnionego geologa - mgr inz. Andrzeja Stube, opracowanej w maju 2018 roku, przedstawiono
ponizej wnioski z wykonanych badan:
,Na podstawie wykonanych wiercen badawczych oraz przewiertu przez warstwy konstrukcyjne istniejgcej
nawierzchni drogowej, scharakteryzowano podfoze gruntowe, w miejscu projektowanej budowy ulicy Kasprowicza
w miejscowosci Mosina.
Inwestycja nalezy do I kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.
Charakterystyka warunkow gruntowo - wodnych wystepujgcych w podfozu inwestycji przedstawia sie nastepujgco:
- od powierzchni terenu zalega warstwa nasypow antropogenicznych (niebudowlanych), migzszosci 0,4 m;
- pod nimi lokalnie zalegajq niewysadzinowe (grupa 1), wodnolodowcowe piaski drobne migzszosci 2,6 m;
- w dniu wykonywania wierceri badawczych, do gfebokosci rozpoznania, tj. 3,0 m p.p.t., nie stwierdzono
wystepowania wody gruntowej.
Projektowana nawierzchnia drogowa (po wykorytowaniu Srednio okofo 0,4 m warstwy nasypow
antropogenicznych) bedzie posadowiona na utworach niespoistych, wyksztatconych w postaci piaskéw drobnych z
przewarstwieniami piasku sredniego (grupa nosnosci G1).
Po wykorytowaniu nasypow zaleca sie dogeszczenie podtoza do wskaznika zageszczenia 1s20,98. W poziomie gdry
robot ziemnych nalezy osiggngc¢ nosnosc, wyrazonq wtornym modutem odksztatcenia E>>120,0 MPa i zageszczenie

podfoza wyrazone wskaznikiem odksztatcenia lo<2,2”.

8. ZAtOZENIA DO PROJEKTU.

klasa techniczna drogi - ,,D” dojazdowa

kategoria drogi - gminna,

dostepnosc¢ nieograniczona - droga publiczna,

typ przekroju drogowego - uliczny,

predkos¢ projektowana - 30 km/h,

kategoria ruchu - KR-2,

przekrdj jednojezdniowy o dwdch kierunkach ruchu

szerokos$¢ jezdni - 5,00 m,

szerokos$¢ chodnika - istniejaca,

nawierzchnia jezdni - kostka betonowa bezfazowa, grafitowa, typu domino, gr. 8 cm,
nawierzchnia chodnika - kostka betonowa, szara, typu domino, gr. 8 cm,

YV VV V VY VY V VYV VY

sposob odwodnienia - wgtebne za pomoca projektowanej sieci kanalizacji deszczowe;j.



9. STAN PROJEKTOWANY.
9.1 Plan zagospodarowania terenu.

Swym zakresem projekt obejmuje budowe:

e nowej nawierzchni ulicy - nawierzchnia z betonowej kostki brukowej bezfazowej, kolor grafitowy

e chodnikéw - nawierzchnia z betonowej kostki brukowej, kolor szary

e wbudowanie obramowan nawierzchni (krawezniki, oporniki)

« odwodnienie jezdni poprzez projektowane wpusty uliczne i przykanaliki do projektowane;j sieci kanalizacji
deszczowej z poditgczeniem do istniejagcego kanatu deszczowego w ul. Torowej metoda przewiertu
sterowanego

Poczatek projektowanego odcinka ulicy Kasprowicza przyjeto na krawedzi istniejgcej jezdni ul. Kolejowej o

nawierzchni mineralno-asfaltowej i oznaczono jako km 0+000. Koniec opracowania przyjeto na krawedzi

jezdni ul. Torowej obecnie o nawierzchni gruntowej i oznaczono jako km 0+228,32. Obecnie jest realizowana
budowa ul. Torowej wg projektu opracowanego w 2010 roku, ktéry to zaktada nawierzchnie jezdni ul.

Torowej z kostki betonowej bezfazowej w kolorze grafitowym.

Projekt budowlany przewiduje budowe nawierzchni jezdni o dwdch pasach ruchu ulicy Kasprowicza na

odcinku na ul. Kolejowej do ul. Torowej. Szerokos¢ projektowanej jezdni 5,00 m o nawierzchni z kostki

betonowe] bezfazowej na podbudowie ttuczniowej w obustronnym istniejgcym krawezniku betonowym
ulicznym 15 x 30 cm. Po stronie prawej wzdtuz istniejgcego kraweznika projektuje sie Sciek przykraweznikowy

z dwdch rzeddéw kostki betonowej bezfazowej. W rejonie zakornczenia opracowania przewidziano poszerzenie

istniejgcych chodnikéw z dowigzaniem sie do chodnika i Sciezki rowerowej biegngcych wzdtuz ul. Torowe;j.

O$ ulicy Kasprowicza sktada sie z odcinkéw prostych oraz tuku poziomego W1 w km 0+222,06, a=50,98",

R=15,00 m.

W ciggu ulicy Kasprowicza w km 0+131,00 wystepuje skrzyzowanie prawostronne z ul. Debowa o nawierzchni

z kostki betonowej. Ul. Debowa zostata wykonana jako cigg pieszo-jezdny. Projekt nie ingeruje w utwardzenie

ul. Debowej, zaktada dowigzanie sie do stanu istniejgcego.

Wspotrzedne charakterystycznych punktow trasy:

PPT km 0+000,00
skrzyzowanie z ul. Debowg km 0+131,00
PLK1 km 0+214,91
w1 km 0+222,06
KtK1 km 0+228,26
KPT km 0+228,32

Projektowane sieci infrastruktury technicznej

X=6421261,14
X=6421281,50
X =6421294,55
X=6421295,66
X =6421301,85
X=6421301,90

Y =5790110,16
Y =5789980,75
Y =5789897,87
Y =5789890,80
Y =5789887,22
Y =5789887,19

W zwigzku z planowanym uktadem drogowym przewiduje sie budowe nowych odcinkéw sieci:

- kanalizacji deszczowej

- przykanalikéw od projektowanych wpustow ulicznych do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej

Kolizje projektowanego uktadu drogowego z istniejgcymi sieciami infrastruktury technicznej

Planowany nowy ukfad drogowy zaprojektowano tak by unikng¢ kolizji z istniejgcymi sieciami infrastruktury

technicznej.

POWYZSZE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE POKAZANO NA RYS. NR 2 - PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

9.2 Przekréj podtuiny.

Niweleta w przekroju podtuznym zostata przyjeta w maksymalnym dostosowaniu do istniejgcego poziomu
obustronnym kraweznikdéw z dowigzaniem sie wysokosciowo do krawedzi jezdni ul. Kolejowej, ul. Debowej i

Torowej.



Przekréj podtuiny zaprojektowano przy zatozeniu minimalnych pochylen podtuznych i poprzecznych
gwarantujgcych prawidtowe odprowadzenie wody powierzchniowej poprzez sciek wykonany z dwéch rzeddéw
kostki betonowej brukowej do projektowanych studzienek sciekowych i dalej do projektowanej kanalizacji
deszczowej. Trasa w profilu sktada sie z odcinkdw prostych o pochyleniach od 0,30% do 0,55%. Przy
minimalnych pochyleniach niwelety dla zapewnienia sprawnego odprowadzenia wodd opadowych
projektowano zatamania niwelety bez wyokraglenia.

UKLAD PODLUZNY ZOSTAL PRZEDSTAWIONY NA RYS. NR 3 — PRZEKROJ PODLUZNY.

9.3

Przekroje normalne.

Nawierzchnie jezdni przyjeto o nastepujgcej konstrukciji:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej bezfazowej grubosci 8 cm (kostka w kolorze grafitowym)

- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm (po zageszczeniu)

- podbudowa posrednia z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
grubosci 15 cm

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa z dowozu grubosci 18 cm

Nawierzchnie chodnika przyjeto o nastepujgcej konstrukcii:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej grubosci 8 cm (kostka w kolorze szarym oraz czerwonym jako
uzupetnienie nawierzchni $ciezki rowerowej w ul. Torowej)
- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm (po zageszczeniu)

- podbudowa zasadnicza z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa z dowozu grubosci 10 cm

Zakonczenie projektowanej nawierzchni jezdni na styku z ul. Kolejowa i ul. Torowg przewidziano opornikiem
betonowym drogowym 12 x 25 cm utozonym na tawie betonowej 30 x 26 cm z oporem z betonu klasy
C12/15.

Projektowany sciek przykraweznikowy z kostki betonowej 20 x 10 cm grubosci 8 cm na tawie betonowej 22 x
25 cm z betonu C12/15 w kolorze kostki nawierzchni, szerokosci 20 cm, obnizony w stosunku do nawierzchni
02,0cm.

Nawierzchnie jezdni przyjeto na wysokos$ci min. 6 cm ponizej istniejgcego kraweznika betonowego ulicznego.
Spadek poprzeczny nawierzchni jezdni projektuje sie jako jednostronny 2% w strone do S$cieku
przykraweznikowego.

SZCZEGOtOWE ROZWIAZANIA PRZEKROJU NORMALNEGO PRZEDSTAWIONO NA RYS. NR 4 - PRZEKRO)
NORMALNY.

9.4

Odwodnienie - projektowana kanalizacja deszczowa.

W celu odwodnienia przedmiotowego odcinka ulicy Kasprowicza projektuje sie budowe zamknietego systemu
odprowadzania sciekow, w sktad ktérego wchodzg betonowe wpusty deszczowe, przykanaliki i kanaty gtéwne
z rur tworzywowych. Sptyw wdd nastgpi grawitacyjnie poprzez projektowane spadki podtuzne i poprzeczne
jezdni oraz Scieki przykraweznikowe z dwdch rzeddw kostki betonowej do wpustéw deszczowych, a nastepnie
poprzez przykanaliki, ktére zostang wiaczone do kanatu gtéwnego. Nowoprojektowana sie¢ kanalizacji
deszczowej zostanie podtgczona do istniejacej kanalizacji deszczowe] zlokalizowanej w ul. Torowej metodg

przewiertu sterowanego.

Projektowana kanalizacja deszczowa w catosci wykonana zostanie z rur z zywic poliestrowych wzmacnianych

wtdknem szklanym (GRP) o sztywnosci obwodowej SN10 tgczonych na nasuwki lub ztgcza REKA o srednicy

DN300, L =192,50 m, utozonych ze spadkami podanymi na profilach sieci.



Catos¢ kanalizacji nalezy uktadaé na zageszczonej podsypce zwirowo-piaskowej (pozostatosé na sicie 0,75 mm
maksymalnie 15%), o grubosci warstwy 0,15 m. Zasypka obok rury oraz nad nig musi by¢ zageszczona

warstwami o migzszosci 0,30 m, wskaznik zageszczenia nie mniej niz 95%.

Przykanaliki zaprojektowane zostaty z rur PVC SDR34 SN8 klasy S o $rednicy @ 200 x 5,9 mm. Potgczenia w/w
rur wykonac, jako kielichowe z zastosowaniem uszczelki.

Uzbrojenie projektowanej sieci stanowig studzienki rewizyjne typowe prefabrykowane z betonu C35/45 o

wodoszczelnosci W10 o srednicy @ 1000 mm z kregiem zwezkowym 625/1000. Komory potgczeniowe
wykona¢ z elementéw prefabrykowanych wykonanych na zamdwienie. Komory potaczeniowe ustawi¢ na
fundamencie z betonu C12/15 izolowanym dwukrotnie papg na lepiku. Komin wtazowy wykona¢ z kregow
betonowych @ 1000 mm taczonych uszczelka gumowa. PrzejScie kanatu kanalizacyjnego przez Scianki
studzienki uszczelni¢ oringami gumowymi i silikonem.

Studzienki betonowe przykry¢é wtazem kanatowym typu ciezkiego z balastem betonowym C35/45, stopnie
ztazowe typu U w otulinie poliamidowej w uktadzie drabinkowym, z fabrycznie zamontowanymi przejsciami -
tulejami ochronnymi dla rur PP, GRP lub PVC. W odlegtosci 0,50 m od $cianek studzienek, na przewodzie
wchodzacym i wychodzgcym ze studzienki zastosowacd przegub w postaci potgczenia kielichowego.

Schemat studzienki rewizyjnej @ 1000 mm przedstawiono na Rys. Nr 3S.

Studzienki wpustowe zaprojektowano z elementéw betonowych, w planie okragte o $rednicy @ 500 mm z

zamknieciem syfonowym wpustu, w dolnej czesSci wyposazone w osadnik zawiesiny mineralnej o wysokosci
0,80 m, od gory wpust nalezy przykry¢ kratka sciekowg zeliwng. Poszczegdlne elementy tych studni powinny
by¢ tgczone za pomocg zaprawy betonowej na zasadzie pidro-wpust. Jako elementy odbierajgce sptywajace
wody opadowe iroztopowe przewidziano zastosowanie zeliwnych wpustéw jezdniowo-kraweznikowych
(zastosowano w miejscach o duzym zageszczeniu uzbrojenia) i ulicznych, klasy D-400, wykonanych z
zabezpieczeniem antykradziezowym. Wpusty te zaprojektowano na typowych betonowych pierscieniach
utrzymujgcych. Ponadto studzienki nalezy wyposazy¢ w pierscienie odcigzajgce zapobiegajgce przenoszeniu
sie obcigzen od ruchu kotowego. Przejscie kanatu kanalizacyjnego przez Scianki rury wpustu uszczelni¢
oringami gumowymi i silikonem. W odlegtosci 0,50 m od $cianek wpustéw, na przewodzie wychodzgcym
zastosowac przegub w postaci potgczenia kielichowego.

Schemat wpustu ulicznego przedstawiono na Rys. nr 4S.

Lokalizacja wpustow zaprojektowana zgodnie z planem zagospodarowania terenu - Rys. Nr 2.

Prace ziemne w miejscach wystepowania istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy prowadzic recznie, a po
wykonaniu robdt pozostawi¢ w gruncie. Wykonania wbudowania rur kanalizacyjnych pod istniejgcymi

skrzyzowaniami utwardzonymi nalezy wykona¢ metodg przewiertu sterowanego.

PLAN SYTUACYJNY PROJEKTOWANEJ SIECI KANALIZACJI DESZCZOWEJ PRZEDSTAWIONO NA RYS. NR 1S.
PROFIL PODEUZNY PROJEKTOWANEGO KANALU DESZCZOWEGO ZOSTAL PRZEDSTAWIONY NA RYS. NR 2S.

9.4.1. Warunki techniczne ukfadania rurociggéw z tworzyw sztucznych.

A. Uktadane rury muszg odpowiada¢ normom ISO i CEN.

B. Podsypka z materiatu ziarnistego (piasek, zwir) o max 15% pozostato$¢ na sicie 0,75 mm i o grubosci
przynajmniej 100 - 150 mm. Podsypka powinna by¢ wyréwnana zgodnie ze spadkiem bez
zageszczania jezeli jej grubosc nie przekracza 150 mm.

C. Zalecana zasypka z materiatu ziarnistego (piasek, zwir) o max 15% pozostatosci na sicie 0,75 mm. W
zasypce znajdujacej sie bezposrednio wokdt rury wielkos¢ kamieni nie powinna przekraczaé¢ 10%
nominalnej $rednicy rury, lecz nigdy nie powinna by¢ wieksza niz 60 mm nawet dla rur o duzych



9.4.2.

9.5

9.6

srednicach. Zageszczenie zasypki powinno odbywac sie warstwami o grubosci 100 - 300 mm az do
wysokosci okoto 300 mm powyzej powierzchni rury.

D. Stopien zageszczania zalezy od warunkdéw obcigzenia, ale zawsze miesci sie w przedziale 85 - 95%
zmodyfikowanej wielkosci Proctora. Dla standardowych wartosci Proctora odpowiadajace im stopnie
zageszczenia niespoistego gruntu mieszczg sie w zakresie 88 - 93%.

E. W przypadku gruboziarnistego i jednorodnego materiatu, takiego jak np. zwir rzeczny, wymagania
dotyczace zageszczania sg mniejsze tzn. wymagane jest tylko zasypywanie warstwowe.

F. Aby unikng¢ osiadania gruntu pod drogami, zasypke nalezy zagesci¢ do 99% zmodyfikowanej
wartosci Proctora.

G. Wypetnienie wykopu powinno by¢ wykonane z tego samego materiatu (piasek, zwir) do wysokosci
300 mm powyzej powierzchni rury.

H. Pozostate wypetnienie mozna wykonaé z gruntu rodzimego zgodnie z zaleceniami projektu o ile
maksymalna wielko$¢ czgsteczek nie przekracza 300 mm.

I.  Dopuszczalne ugiecie wzgledne Srednicy rury nie moze przekracza¢, bezposrednio po utozeniu, 8%.

J.  Dla materiatow spoistych (glina) metody i sposéb zageszczania powinien by¢ wybrany na podstawie
pomiaréw geotechnicznych.

Uwagi koncowe.

e W przypadku natrafienia przy wykonywaniu wykopdéw pod rurocigg na uzbrojenie, nalezy je
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. Koszt zabezpieczenia musi byé przewidziany w koszcie
wykonawstwa.

e Wszystkie roboty ziemne w poblizu istniejagcego uzbrojenia mogg by¢ wykonywane tylko za zgodg i
wiedzg oraz pod nadzorem zaktadu eksploatujgcego dane uzbrojenie.

e Wykonane wykopy nalezy zabezpieczy¢ przez ustawienie zapdr, a w wypadku pozostawienia przejs¢
wykonac¢ je pomostami oporeczowanymi, w godzinach nocnych oznaczonych lampami Swiecgcymi
kolorem czerwonym.

. Prace ziemne wykonywaé zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi przepisami BHP dotyczacymi
wykonania i odbioru robdt budowlano-montazowych.

. O terminie przystgpienia do robdt ziemnych nalezy powiadomi¢ wszystkich uzytkownikéw
przedmiotowego terenu i urzadzen podziemnych oraz uzgodni¢ warunki prowadzenia i nadzoru
robét.

o Szczegdty nie ujete w niniejszym opracowaniu , a zwigzane z wykonywaniem poszczegdlnych robét ,
nalezy realizowac zgodnie z instrukcjami wykonania, warunkami technicznymi, PN oraz wymogami

producentéw stosowanych materiatow.

Wycinka drzew i krzewow.

Nie wystepuje.

Docelowa organizacja ruchu.

Na analizowanym odcinku ulicy Kasprowicza zaktada sie jego podporzgdkowanie w stosunku do ul. Kolejowe;j i
ul. Torowej co zostato oznakowane znakami pionowymi A-7 ,ustgp pierwszenstwa” oraz znakami poziomych
P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z tréjkatéw”. W obrebie skrzyzowania ulicy Kasprowicza z ul.
Torowg po wykonaniu jej utwardzenia nalezy ustawi¢ znaki informacyjne D-1 ,droga z pierwszenstwem
przejazdu”.

W ciggu przedmiotowego odcinka ulicy Kasprowicza planuje sie wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci i
powigzanie jej z obowigzujacg takg strefg w ciggu ul. Debowe;j.

Poczatek i koniec strefy ograniczonej predkosci nalezy odpowiednio oznakowac znakami pionowymi zakazu B-
43 ,strefa ograniczonej predkosci 30 km/h” oraz B-44 ,koniec strefy ograniczonej predkosci 30 km/h”.



Istniejgce znaki pionowe zlokalizowane z rejonie skrzyzowania ulicy Kasprowicza z ul. Debowa: A-7 ,ustap
pierwszenstwa”, B-43 ,strefa ograniczonej predkosci 30 km/h” oraz B-44 ,koniec strefy ograniczonej
predkosci 30 km/h” nalezy zdemontowac.

Na skrzyzowaniu ulicy Kasprowicza z ul. Debowg projektuje sie urzadzenie bezpieczestwa ruchu w postaci
wyniesionego skrzyzowania. Od kazdej strony dojazdu do skrzyzowania w odlegtosci 20 m przed
skrzyzowaniem nalezy postawié znaki pionowe informacyjne: A-11a ,prog zwalniajacy” z tabliczkg T-1 tresci
,»,20m”wskazujgca odlegtos¢ do miejsca niebezpiecznego. Dodatkowo nalezy wymalowac znaki poziome: P-25
»Prog zwalniajacy”.

W sposob jednoznaczny oznakowano projektowane przejscie dla pieszych na poczatku planowanej inwestycji
- znak pionowy informacyjny D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz znaki poziome: P-14 ,linia warunkowego
zatrzymania ztozona z prostokatow”, P-10 ,przejscie dla pieszych”.

Od strony ul. Torowej przewidziano potfaczenie przejscia dla pieszych P-10 wraz ze przejazdem dla rowerdw P-
11 tacznej szerokosci 4,30 m. Powierzchnie przejazdu dla rowerzystéw nalezy dodatkowo oznaczy¢ barwg
czerwong. Od strony ul. Kasprowicza znak poziomy P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z
prostokgtow”. Znaki pionowe: D-6b , przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”, ktére nalezy umiescic¢
bezposrednio przed przejsciem dla pieszych i przejazdem dla rowerzystéw.

Zaprojektowane w niniejszym opracowaniu tablice nalezy wykonac¢ jako odblaskowe - standard Il, wielkos$¢
tablic $rednia (S). Projektowane oznakowanie poziome nalezy wymalowaé na nawierzchni jezdni w
technologii cienkowarstwowej.

Szczegbétowe wymagania dotyczace znakéw drogowych znajdujg sie w zatgczniku do Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdétowych warunkow technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerdstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. Nr 220, p0z.2181, z pdzn. zm.).

Przed rozpoczeciem realizacji robot nalezy opracowaé projekt organizacji ruchu w zakresie oznakowania i
zabezpieczenia robot oraz zawiadomié Policje (KWP,KMP/KPP) wtasciwg miejscowo.

Projekt organizacji i zabezpieczenia robdét obowigzywaé bedzie w terminach okreslonych w zezwoleniu na

zajecie pasa drogowego.

10. ZGODNOSC Z USTALENIAMI DECYZJI O USTALENIU LOKALIZACJI INWESTYCJI CELU PUBLICZNEGO.

Niniejsza inwestycja bedzie realizowana zgodnie z decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

11.

wydang przez Burmistrza Gminy Mosina w dniu 21 marca 2017 roku wraz z zatgcznikiem.

>
>

Planowane przedsiewziecie nie oddziatuje potencjalnie znaczgco na obszar Natura 2000.

Planowana inwestycja potozona jest na terenie strefy posredniej ujecia wody w rejonie Mosina - Krajkowo dla
zaopatrzenia Poznanskiego Systemu Wodociggowego, zgodnie z Rozporzgdzeniem Dyrektora Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu z dnia 9 sierpnia 2012 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej
ujecia wody w rejonie Mosina - Krajkowo dla zaopatrzenia Poznanskiego Systemu Wodociggowego (Dz. U. Woj.
Wielkopolskiego Nr 3556 z 2012 r.).

Nalezy wiec w obrebie rozpatrywanego terenu zapewni¢ ochrone wéd powierzchniowych i podziemnych przed
zanieczyszczeniami.

W zwigzku z wnioskowang inwestycja nie beda prowadzone przedsiewziecia, ktére moga spowodowal

zanieczyszczenie bezposrednie lub posrednie wdd podziemnych lub zmniejszy¢ ustalone zasoby waéd.

WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

Przedmiotowa inwestycja nie stanowi przedsiewziecia mogacego znaczgco oddziatywac na srodowisko zgodnie z

Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco

oddziatywac¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), a co za tym idzie nie wymaga uzyskania decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r.

o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 Nr 92 poz. 880 z pdzn. zm.) i nie zagraza Srodowisku.
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OBSZAR ODDZIALtYWANIA INWESTYCII.

Po analizie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) pod
katem wyznaczenia w otoczeniu projektowanego przedsiewzigcia, na ktéry obiekt oddziatuje wprowadzajac
ograniczenia w jego zagospodarowaniu stwierdzono, ze obszar oddziatywania planowanej inwestycji ogranicza sie
do granic terenu objetego wnioskiem.

Realizacja inwestycji nie spowoduje ograniczen w zagospodarowaniu terendow przylegtych.

INNE ZAGADNIENIA.

Wystepujgce elementy infrastruktury w pasie drogowym nalezy wyregulowa¢ wysokos$ciowo, a czesci uszkodzone
nalezy wymieni¢ na nowe.

Prace drogowe nalezy wykonywa¢ w S$cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajacymi z opinii lub uzgodnien
odpowiednich instytucji majgcych administracyjny lub gospodarczy z przedmiotowg ulica.

Nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ przy prowadzeniu wszelkich prac w sgsiedztwie istniejgcego uzbrojenia
terenu, a prace w obrebie urzadzen i sieci prowadzi¢ recznie. W celu rzeczywistego posadowienia sieci nalezy
wykonaé prébne przekopy.

Roboty nalezy wykonywad rowniez zgodnie z zaleceniami dotyczgcymi technologii robot nawierzchniowych z kostki
betonowe;j.

Wyniesienie gtéwnych punktéw geodezyjnych w uktadzie wysokosciowym i sytuacyjnym nalezy powierzyé
uprawnionemu geodecie w celu prawidtowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu

odwodnienia do obiektéw i urzgdzen istniejacych.
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