OPIS TECHNICZNY
do projektu docelowej organizacji ruchu w zwigzku z budowa ulicy Reja, Reymonta,

Sienkiewicza i Prusa w miejscowosci Mosina wraz z odwodnieniem

1. Podstawa opracowania
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy Nr 1K.341-23/1/09 zawartej pomiedzy Gming
Mosina - Urzedem Miejskim w Mosinie a P.U.H. ,TRANS-BAU-PROJECT” Maciej Fajfer w Mosinie w

dniu 26 czerwca 2009 roku.

2. Dane wyjsciowe do projektowania

a) Aktualne mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 sporzadzone w dniu 17 lipca 2009 roku oraz
20 lipca 2009 roku przez geodete uprawnionego - Pawta Kotynia zam. 62-040 Puszczykowo, ul.
Sobieskiego 45.

b) Projekt budowlano-wykonawczy budowy ulicy Reja, Reymonta, Sienkiewicza, Prusa w miejscowosci
Mosina opracowany przez P.U.H. ,TRANS-BAU-PROJECT” w Mosinie w listopadzie 2009 roku.

c) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24 stycznia 1986 roku w sprawie wykonywania niektorych
przepis6w o drogach publicznych (Dziennik Ustaw Nr 6 poz. 33).

d) Rozporzadzenie Ministra Transport i Gospodarki Morskiej z dnia 10 pazdziernika 2000 roku w
sprawie szczego6towych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach (Dziennik Ustaw Nr 90 poz.
1006).

e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczeg6towych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003 roku
Nr 220 poz. 2181).

f) Wizja lokalna w terenie wraz z analizg dotychczas istniejagcego oznakowania.

g) Uzgodnienia z Zamawiajgcym.

3. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego projektu jest docelowa organizacja ruchu kotowego oraz pieszych w ciggu
ulicy Reja, Reymonta, Sienkiewicza, Prusa w miejscowosci Mosina w zwigzku z budowg
przedmiotowych odcinkéw ulic. Opracowanie obejmuje swym zakresem oznakowanie pionowe oraz

poziome.

4. Opis stanu istniejacego ulic

a. ulica Reja

Ulica Reja dtugosci ponad 0,2 km jest drogg gminng dojazdowg i stanowi potgczenie pomiedzy ulicg
Budzynska, a ulicg Mickiewicza. Zaréwno ulica Budzynska jak i ulica Mickiewicza majg jezdnie o
nawierzchni mineralno-asfaltowej z obustronnymi chodnikami o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej. W pasie drogowym ulicy Reja zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni gruntowej oraz
prawostronny chodnik szerokosci 1,5 m z pitytek betonowych 35 x 35 x 5 cm. Lewostronne pobocze
gruntowe czesciowo porosniete jest trawg. Odwodnienie pasa drogowego jest powierzchniowe.
Zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest po obu stronach pasa drogowego. Istniejgce zjazdy do

posesji w wiekszosci nie posiadajg utwardzenia, tylko niektére podjazdy sg umocnione ptytkami



betonowymi. Szerokos$é¢ pasa drogowego wynosi 10,0 m. W pasie drogowym zlokalizowane jest
nastepujace uzbrojenie podziemne: sie¢ energetyczna, telekomunikacyjna, gazowa, wodociggowa oraz
sie¢ kanalizacji sanitarnej. Sie¢ instalacji oswietlenia ulicy jest napowietrzna. W ciggu ulicy Reja brak
jest oznakowania pionowego, a tylko oznakowanie skrzyzowania z ulicg Mickiewicza jest istniejace.
Wyrézni¢ tam mozemy oznakowanie poziome przejs¢ dla pieszych P-10, oraz pionowe D-6 ,przejscie
dla pieszych”. Précz nich znaki D-1 ,droga z pierwszenstwem” na ulicy Mickiewicza, oraz znak A-7
,2ustap pierwszenstwa” na podporzadkowanej ulicy Kilinskiego. Na ulicy Mickiewicza za skrzyzowaniem
z przedmiotowa ulicg Reja wystepuje rowniez znak B-35 ,zakaz postoju”.

b. ulica Reymonta

Ulica Reymonta diugosci ok. 250 m jest drogg gminng dojazdowsg taczacq ulice Sienkiewicza z ulicg
Kilinskiego. Ulica Kilinskiego ma jezdnie utwardzong o nawierzchni z betonowej kostki brukowej oraz
obustronne chodniki o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. W pasie drogowym ulicy Reymonta
zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni gruntowej oraz obustronne chodniki szerokosci 2,2 m o
nawierzchni z ptytek betonowych 35 x 35 x 5 cm. Wzdtuz kraweznika w nawierzchni chodnika po obu
stronach drogi rosg przydrozne drzewa lisciaste. Odwodnienie pasa drogowego jest powierzchniowe.
Zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest po obu stronach pasa drogowego. Istniejgce zjazdy do
posesji sg utwardzone w granicach chodnika. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 10,0 m. W pasie
drogowym  zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie podziemne: sie¢ energetyczna,
telekomunikacyjna, gazowa, wodociggowa oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej. Sie¢ instalacji oswietlenia
ulicy jest napowietrzna. Brak jest oznakowania pionowego.

c. ulica Sienkiewicza

Ulica Sienkiewicza o dtugosci ok. 130 m jest drogg gminng dojazdowa taczacq ulice Mickiewicza z ulicg
Reymonta. W pasie drogowym zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni gruntowej oraz obustronne
pobocza gruntowe porosniete trawa. Od strony ul. Mickiewicza ulica Sienkiewicza ma wyprowadzong
jezdnie szerokosci 5,0 m na diugosci ok. 50,0 m w krawezniku betonowym ulicznym o nawierzchni
mineralno-bitumicznej wraz z prawostronnym chodnikiem o nawierzchni z kostki betonowej. Zakres
utwardzonej jezdni zakonczony jest przejsciem dla pieszych. Szerokos$¢ pasa drogowego wynosi 12,0 -
14,5 m. Odcinek za skrzyzowaniem z ul. Reymonta posiada szeroko$é pasa drogowego 10,0 m
zakonczony placem do nawracania - droga bez przejazdu. Po obu stronach jezdni rosng przydrozne
drzewa lisciaste - lipy. Odwodnienie pasa drogowego jest powierzchniowe. Zabudowa mieszkaniowa
zlokalizowana jest po obu stronach pasa drogowego. Istniejace zjazdy do posesji w wiekszosci nie
posiadajg utwardzenia, tylko niektére podjazdy sga umocnione koska betonowa. W pasie drogowym
zlokalizowane jest nastepujace uzbrojenie podziemne: sie¢ energetyczna, telekomunikacyjna, gazowa,
wodociggowa oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej. Sie¢ instalacji oswietlenia ulicy jest napowietrzna. Na
projektowanym odcinku ulicy Sienkiewicza brak jest oznakowania pionowego. Przy skrzyzowaniu z ulicg
Mickiewicza wystepuje znak A-7 ,ustap pierwszenstwa”.

d. ulica Prusa

Ulica Prusa dtugosci ok. 0,3 km jest drogg gminng dojazdowg i stanowi potaczenie pomiedzy ulicg
Mickiewicza a ulicg Reja. W pasie drogowym zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni gruntowej,
prawostronnie znajduje sie chodnik szerokosci 1,5 m o nawierzchni z ptytek betonowych 35 x 35 x 5 cm,
na pozostatym odcinku znajduje sie pobocze gruntowe. Ulica Prusa na odcinku od ul. Mickiewicza do ul.
Reja posiada szeroko$¢ pasa drogowego 8,5 m. Natomiast odcinek za skrzyzowaniem z ul. Reja
posiada szeroko$¢ pasa drogowego 7,0 m zakonczony placem do nawracania - droga bez przejazdu.

Odwodnienie pasa drogowego jest powierzchniowe. Zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest po obu



stronach pasa drogowego. Istniejace zjazdy do posesji w wiekszosci nie posiadajg utwardzenia. W pasie
drogowym zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie podziemne: sie¢ energetyczna, telekomunikacyjna,
gazowa, wodociggowa oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej. Sie¢ instalacji oswietlenia ulicy jest napowietrzna.

Brak jest oznakowania pionowego.

. Opis stanu projektowanego ulic

a. ulica Reja

Projekt budowlano-wykonawczy budowy przedmiotowego odcinka ulicy Reja przewiduje budowe jezdni
jednopasmowej dwukierunkowej szerokosci 6,00 m w obustronnym krawezniku ulicznym betonowym 15
x 30 cm wraz ze Sciekiem przykraweznikowym ulicznym z kostki betonowej szerokosci 20 cm. Poczatek
projektowanego odcinka ulicy Reja przyjeto na krawedzi istniejacej nawierzchni mineralno-asfaltowej
jezdni ul. Budzynskiej i oznaczono jako km 0+000. Koniec projektowanego odcinka ulicy Reja przyjeto
na krawedzi istniejacej nawierzchni mineralno-asfaltowej jezdni ul. Mickiewicza i oznaczono jako km
0+211,17. W pasie drogowym zaprojektowano jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej szerokosci 6,00
m w obustronnym krawezniku betonowym ulicznym wraz z obustronnymi chodnikami szerokosci 2,00 m
o nawierzchni z kostki betonowej. Lokalizacja kraweznika zostata podyktowana przyjeciem 6,00 m
szerokosci dla jezdni oraz ominieciem kolizji z uzbrojeniem podziemnym. Na catej swej diugosci
chodniki zostaty zaprojektowane bezposrednio przy krawedzi kraweznika nowoprojektowanej jezdni.
Wigczenie ulicy Reja do ul. Budzynskiej zaprojektowano poprzez wyokraglenie krawedzi jezdni tukami o
promieniu R = 6,00 m. Skrzyzowanie ulicy Reja z ul. Mickiewicza zaprojektowano poprzez wyokraglenie
krawedzi jezdni tukami o promieniu R = 6,00 m. W km 0+131,05 wystepuje obustronne skrzyzowanie z
ul. Prusa, w ktérym krawedzie jezdni zostaly wyokraglone tukami o promieniu R = 8,00 m oraz R = 6,00
m. W ramach projektu przewiduje sie takze przebudowe istniejgcych zjazdéw na teren posesiji.
Lokalizacja zjazdow pozostaje bez zmian, szerokos¢ zjazddw przyjeto 4,00 m. Kolor brukowej kostki
betonowej dla nawierzchni chodnika przewiduje sie szary, dla zjazdéw - czerwony. Odwodnienie
projektowanych chodnikéw zaprojektowano jako powierzchniowe w strone jezdni, odwodnienie
projektowanej nawierzchni jezdni przewidziano jako wgtebne - sie¢ kanalizacji deszczowej podtgczona
do istniejacego systemu odwodnienia zlokalizowanego w ul. Mickiewicza. Przejscia dla pieszych
zaprojektowano w rejonie skrzyzowan. Przyjeto szerokosé¢ przejscia dla pieszych 4,00 m.

b. ulica Reymonta

Projekt budowlano-wykonawczy budowy przedmiotowego odcinka ulicy Reymonta przewiduje budowe
jezdni jednopasmowej dwukierunkowej szerokosci 5,00 m w obustronnym krawezniku ulicznym
betonowym 15 x 30 cm wraz ze Sciekiem przykraweznikowym ulicznym z kostki betonowej szerokosci
20 cm. Poczatek projektowanego odcinka ulicy Reymonta przyjeto na krawedzi projektowanej jezdni ul.
Sienkiewicza o nawierzchni mineralno-asfaltowej i oznaczono jako km 0+000. Koniec za$ przyjeto na
krawedzi istniejgcej jezdni ul. Kilihskiego o nawierzchni z kostki betonowej i oznaczono jako km
0+243,10. W pasie drogowym zaprojektowano jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej szerokosci 5,00
m w obustronnym krawezniku betonowym ulicznym wraz z obustronnymi chodnikami szerokosci 2,50 m
o nawierzchni z kostki betonowej. Lokalizacja kraweznika zostata podyktowana przyjeciem 5,00 m
szerokosci dla jezdni oraz ominieciem kolizji z istniejacymi drzewami i uzbrojeniem podziemnym. Na
calej swej diugosci chodniki zostaly zaprojektowane bezposdrednio przy krawedzi kraweznika
nowoprojektowanej jezdni. Wigczenie ulicy Reymonta do ul. Sienkiewicza zaprojektowano poprzez
wyokraglenie krawedzi jezdni ukami o promieniach R = 6,00 oraz R = 8,00 m. W ramach projektu

przewiduje sie takze przebudowe istniejacych zjazdéw na teren posesji. Lokalizacja zjazdéw pozostaje



bez zmian, szerokos$¢ zjazdéw przyjeto 4,00 m. Kolor brukowej kostki betonowej dla nawierzchni
chodnika przyjeto szary, dla zjazdow - czerwony. Odwodnienie projektowanych chodnikow
zaprojektowano jako powierzchniowe w strone jezdni, odwodnienie projektowanej nawierzchni jezdni
przewidziano jako wgtebne - sie¢ kanalizacji deszczowej podigczona do istniejacego systemu
odwodnienia zlokalizowanego w ul. Kilinskiego. Przejscia dla pieszych zaprojektowano w rejonie
skrzyzowan. Przyjeto szerokos¢ przejscia dla pieszych 4,00 m.

c. ulica Sienkiewicza

Projekt budowlano-wykonawczy budowy przedmiotowego odcinka ulicy Sienkiewicza przewiduje
budowe jezdni jednopasmowej dwukierunkowej szerokosci 5,00 m w obustronnym krawezniku ulicznym
betonowym 15 x 30 cm wraz ze Sciekiem przykraweznikowym ulicznym z kostki betonowej szerokosci
20 cm. Poczatek projektowanego odcinka ulicy Sienkiewicza przyjeto na zakonczeniu istniejagcego
utwardzonego odcinka ulicy Sienkiewicza o nhawierzchni mineralno-asfaltowej od strony ul. Mickiewicza i
oznaczono jako km 0+000. Koniec za$ przyjeto na skrzyzowaniu ulicy Sienkiewicza z ul. bez nazwy,
gdzie zaprojektowano plac do nawracania i oznaczono jako km 0+127,36. Lokalizacja
nowoprojektowanego kraweznika zostata podyktowana przyjeciem 5,00 m szerokosci dla jezdni o
nawierzchni z kostki betonowej oraz ominieciem kolizji z uzbrojeniem podziemnym jak i
najdogodniejszym wpisaniem sie w istniejagce zagospodarowanie pasa drogowego - istnhiejgce
zadrzewienie. Nawierzchnie chodnikéw obustronnie zaprojektowano szerokosci 2,20 m - 2,60 m. Na
odcinku do skrzyzowania prawostronnego z ul. Reymonta zaprojektowano obustronnie wzdiuzne
miejsca parkingowe szerokos$ci 2,50 m o nawierzchni z kostki betonowej. W ramach projektu przewiduje
sie przebudowe istniejacych zjazddéw na teren posesji. Lokalizacja zjazdéw pozostaje bez zmian,
szerokos$c¢ zjazdéw przyjeto 4,00 m. Kolor brukowej kostki betonowej dla nawierzchni chodnika przyjeto
szary, dla zjazdéw - czerwony. Odwodnienie projektowanych chodnikéw zaprojektowano jako
powierzchniowe w strone jezdni, odwodnienie projektowanej nawierzchni jezdni przewidziano jako
wgtebne - sie¢ kanalizacji deszczowej podigczona do istniejgcego systemu odwodnienia
zlokalizowanego w ul. Kilinskiego.

d. ulica Prusa

Projekt budowlano-wykonawczy budowy przedmiotowego odcinka ulicy Prusa przewiduje budowe jezdni
jednopasmowej dwukierunkowej szerokosci 5,00 m w obustronnym krawezniku ulicznym betonowym 15
x 30 cm. Poczatek projektowanego odcinka ulicy Prusa przyjeto na krawedzi istniejacej jezdni ul.
Mickiewicza o nawierzchni mineralno-asfaltowej i oznaczono jako km 0+000. Koniec zas$ przyjeto na
zakonhczeniu pasa drogowego ulicy Prusa i oznaczono jako km 0+302,40. Zakres projektowanej ulicy
Prusa podzielono na dwa odcinki. Odcinek A-B od km 0+000 do projektowanej prawostronnej krawedzi
jezdni ul. Reja - km 0+217,23. Odcinek C-D od projektowanej lewostronnej krawedzi jezdni ul. Reja - km
0+223,23 do konca pasa drogowego - km 0+302,40. Odcinek C-D jest drogg bez przejazdu -
zaprojektowano ciag pieszo-jezdny. W km 0+220,23 wystepuje skrzyzowanie ulicy Prusa z ul. Reja. Na
odcinku A-B zaprojektowano jezdnie szerokosci 5,00 m o nawierzchni z kostki betonowej wraz z
obustronnymi chodnikami szerokosci 2,00 m oraz 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej. Na odcinku
C-D zaprojektowano cigg pieszo-jazdy: jezdnie szerokosci 5,50 m o nawierzchni z kostki betonowej oraz
lewostronny chodnik szerokosci 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej. Na koricu odcinka C-D
zaprojektowano plac do nawracania o normatywnych parametrach. Wigczenie ulicy Prusa do ul.
Mickiewicza zaprojektowano poprzez wyokraglenie krawedzi jezdni tukami o promieniu R = 5,00 m oraz
R= 8,00 m. Skrzyzowanie ulicy Prusa z ul. Reja zaprojektowano poprzez wyokraglenie krawedzi jezdni

tukami o promieniu R = 8,00 oraz R = 6,00 m. Na catej swej dlugosci chodniki zostaty zaprojektowane



bezposrednio przy krawedzi kraweznika nowoprojektowanej jezdni. Lokalizacja kraweznika zostata
podyktowana przyjeciem 5,00 m szeroko$ci dla jezdni o nawierzchni z kostki betonowej oraz ominieciem
kolizji z uzbrojeniem podziemnym. W ramach projektu przewiduje sie takze przebudowe istniejgcych
zjazdow na teren posesji. Lokalizacja zjazdow pozostaje bez zmian, szerokosc¢ zjazdéw przyjeto 4,00 m.
Kolor brukowej kostki betonowej dla nawierzchni chodnika przyjeto szary, dla zjazdéw - czerwony.
Odwodnienie projektowanych chodnikéw zaprojektowano jako powierzchniowe w strone jezdni,
odwodnienie projektowanej nawierzchni jezdni przewidziano jako wgtebne - sie¢ kanalizacji deszczowej

poditgczona do istniejgcego systemu odwodnienia zlokalizowanego w ul. Mickiewicza.

6. Plan organizacji ruchu

Na planach sytuacyjnych (Rys. Nr 2.1, 2.2, 2.3, 2.4) przedstawiono projektowane oznakowanie poziome
i pionowe. Przyjmuje sie podporzgadkowanie projektowanej ulicy Reja do ulicy Budzynskiej i ulicy
Mickiewicza, oraz jej nadrzednos¢ w stosunku do ulicy Prusa. Projektowang kontynuacje ulicy
Sienkiewicza planuje sie z pierwszenstwem przejazdu, ktére swag kontynuacje ma w ulicy Reymonta.
Odcinek ulicy Sienkiewicza za skrzyzowaniem z ulica Reymonta, w zwigzku z brakiem przejazdu,
planuje sie jako podporzgadkowany. Ulice Reymonta planuje sie jako nadrzedng w stosunku do odcinka
ulicy Kilinskiego, a ulice Prusa jako podporzadkowang zaréwno wzgledem ulicy Mickiewicza jak i ulicy
Reja.

W ulicy Reja i Prusa w rejonie skrzyzowan zaprojektowano znak P-4 ,linia podwojna ciggfa”, na
skrzyzowaniach oraz zjazdach na posesje w ciggu linii podwojnej P-4, znak P-le ,linia pojedyncza
przerywana - prowadzaca szeroka”. Na skrzyzowaniach w zakresie ulic podporzgdkowanych nalezy

wymalowac¢ znak P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatéw”. Pomiedzy skrzyzowaniami
projektowanych odcinkéw ulic nie przewiduje sie malowania linii segregacyjnych. W ulicach
Sienkiewicza i Reymonta nie przewiduje sie wymalowywania linii segregacyjnych. Przed
skrzyzowaniami na ulicach objetych tym projektem, ktére sg z pierwszenstwem przejazdu nalezy
ustawi¢ znak pionowy informacyjny D-1 ,droga z pierwszenstwem”, na ulicach podporzgdkowanych -
znak pionowy ostrzegawczy A-7 ,ustap pierwszenstwa”. Ulice bez przejazdu takie jak odcinek C-D ulicy
Prusa oraz odcinek ulicy Sienkiewicza za skrzyzowaniem z ulicg Reymonta i odcinek ulicy Kilihskiego
nalezy oznaczy¢ znakiem D-4a ,droga bez przejazdu”. Dla czytelnosci skrzyzowan z odcinkami ulic bez
przejazdu projektuje sie dodatkowo znak D-4b ,wjazd na droge bez przejazdu”. Projektowane miejsca
postojowe nalezy oznakowa¢ znakami pionowymi informacyjnymi D-18 oraz tabliczkami T-30
wskazujgcymi sposob parkowania pojazdu. Przejscia dla pieszych (P-10) nalezy oznakowa¢ poziomo
poprzez wymalowanie odpowiednio paséw na nawierzchni jezdni oraz pionowo poprzez ustawienie
znakéw informujacych o przejsciu dla pieszych D-6 przed kazdym z nich. Znaki D-6 nalezy ustawi¢ w
odlegtosci 0,5 m od krawedzi przejscia dla pieszych od strony nadjezdzajacych pojazdéw. Przed
przejsciami dla pieszych nalezy dodatkowo wymalowaé na nawierzchni jezdni linie P-14 linia
warunkowego zatrzymania ztozona z prostokgtow”.
Wszystkie nowe tablice, zaprojektowane w niniejszym opracowaniu, nalezy wykonac¢ jako odblaskowe -
standard II. Projektowane oznakowanie poziome nalezy wymalowa¢ na nawierzchni jezdni biatg farbg
chlorokauczukowa.
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