
 1

OPIS TECHNICZNY 
do projektu budowlano-wykonawczego budowy ulicy Rej a, Reymonta, Sienkiewicza i Prusa  

w miejscowo ści Mosina wraz z odwodnieniem  

 

 

1. Podstawa opracowania  

Opracowanie dokumentacji projektowej nastąpiło na podstawie umowy nr IK.341-23/1/09 zawartej 

pomiędzy Gminą Mosina - Urząd Miejski w Mosinie a P.U.H. „TRANS-BAU-PROJECT” Maciej Fajfer w 

Mosinie w dniu 26 czerwca 2009 roku. 

 

2. Dane wyj ściowe do projektowania   

a) Opis przedmiotu zamówienia opracowany przez Zamawiającego. 

b) Aktualne mapy sytuacyjno-wysokościowe w skali 1:500 sporządzone w dniu 17 lipca 2009 roku 

oraz 20 lipca 2009 roku przez geodetę uprawnionego - Pawła Kotynia zam. 62-040 Puszczykowo, 

ul. Sobieskiego 45. 

c) Koncepcja drogowa budowy ulic Reja, Reymonta, Sienkiewicza i Prusa w miejscowości Mosina 

opracowana  przez P.U.H. „TRANS-BAU-PROJECT” Maciej Fajfer w Mosinie w lipcu 2009 r. 

d) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 

99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku). 

e) Wytyczne Projektowania Ulic wydane przez Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie w 

1992 roku. 

f) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych wydany przez Generalną 

Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie w 1997 roku. 

g) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupełniającymi. 

 

3. Przedmiot opracowania  

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa drogowa budowy ulicy Reja, 

Reymonta, Sienkiewicza i Prusa w miejscowości Mosina polegająca na przebudowie istniejących 

pasów drogowych dróg publicznych. Zakres prac przewiduje zaprojektowanie ulic o nawierzchni z 

kostki betonowej. Dodatkowo projektuje się obustronne chodniki szerokości 1,50 - 2,00 m o 

nawierzchni z kostki betonowej na podbudowie betonowej oraz zjazdy na posesję szerokości 4,00 m o 

nawierzchni z kostki betonowej na podbudowie betonowej. Dodatkowo w ciągu ulicy Sienkiewicza 

zaprojektowano zatoki postojowe szerokości 2,50 m o nawierzchni z kostki betonowej na podbudowie 

betonowej.  

Projekt odwodnienia - budowa kanalizacji deszczowej wg opracowania projektowego stanowiącego 

załącznik do niniejszej dokumentacji: Tom 2 - BranŜa Sanitarna.  

 

4. Stan istniej ący 

Ulica Reja 

W pasie drogowym zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni gruntowej oraz prawostronny chodnik 

szerokości 1,5 m z płytek betonowych 35 x 35 x 5 cm. Lewostronne pobocze gruntowe częściowo 

porośnięte jest trawą. Odwodnienie pasa drogowego jest powierzchniowe. Zabudowa mieszkaniowa 

zlokalizowana jest po obu stronach pasa drogowego. Istniejące zjazdy do posesji w większości nie 

posiadają utwardzenia, tylko niektóre podjazdy są umocnione płytkami betonowymi. Szerokość pasa 

drogowego wynosi 10,0 m. W pasie drogowym zlokalizowane jest następujące uzbrojenie podziemne: 

sieć energetyczna, telekomunikacyjna, gazowa, wodociągowa oraz sieć kanalizacji sanitarnej. Sieć 

instalacji oświetlenia ulicy jest napowietrzna. 
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Ulica Reymonta 

W pasie drogowym zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni gruntowej oraz obustronne chodniki 

szerokości 2,2 m o nawierzchni z płytek betonowych 35 x 35 x 5 cm. WzdłuŜ krawęŜnika w nawierzchni 

chodnika po obu stronach drogi rosą przydroŜne drzewa liściaste. Odwodnienie pasa drogowego jest 

powierzchniowe. Zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest po obu stronach pasa drogowego. 

Istniejące zjazdy do posesji są utwardzone w granicach chodnika. Szerokość pasa drogowego wynosi 

10,0 m. W pasie drogowym zlokalizowane jest następujące uzbrojenie podziemne: sieć energetyczna, 

telekomunikacyjna, gazowa, wodociągowa oraz sieć kanalizacji sanitarnej. Sieć instalacji oświetlenia 

ulicy jest napowietrzna. 

 

Ulica Sienkiewicza 

W pasie drogowym zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni gruntowej oraz obustronne pobocza 

gruntowe porośnięte trawą. Od strony ul. Mickiewicza ulica Sienkiewicza ma wyprowadzoną jezdnię 

szerokości 5,0 m na długości ok. 50,0 m w krawęŜniku betonowym ulicznym o nawierzchni mineralno-

bitumicznej wraz z prawostronnym chodnikiem o nawierzchni z kostki betonowej. Zakres utwardzonej 

jezdni zakończony jest przejściem dla pieszych. Po obu stronach jezdni rosną przydroŜne drzewa 

liściaste - lipy. Odwodnienie pasa drogowego jest powierzchniowe. Zabudowa mieszkaniowa 

zlokalizowana jest po obu stronach pasa drogowego. Istniejące zjazdy do posesji w większości nie 

posiadają utwardzenia, tylko niektóre podjazdy są umocnione koską betonową. Szerokość pasa 

drogowego wynosi 12,0 - 14,5 m. W pasie drogowym zlokalizowane jest następujące uzbrojenie 

podziemne: sieć energetyczna, telekomunikacyjna, gazowa, wodociągowa oraz sieć kanalizacji 

sanitarnej. Sieć instalacji oświetlenia ulicy jest napowietrzna. 

 

Ulica Prusa 

W pasie drogowym zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni gruntowej, prawostronnie znajduje się 

chodnik szerokości 1,5 m o nawierzchni z płytek betonowych 35 x 35 x 5 cm, na pozostałym odcinku 

znajduje się pobocze gruntowe. Ulica Prusa na odcinku od ul. Mickiewicza do ul. Reja posiada 

szerokość pasa drogowego  8,5 m. Natomiast odcinek za skrzyŜowaniem z ul. Reja posiada szerokość 

pasa drogowego 7,0 m zakończony placem do nawracania - droga bez przejazdu. Odwodnienie pasa 

drogowego jest powierzchniowe. Zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest po obu stronach pasa 

drogowego. Istniejące zjazdy do posesji w większości nie posiadają utwardzenia. W pasie drogowym 

zlokalizowane jest następujące uzbrojenie podziemne: sieć energetyczna, telekomunikacyjna, gazowa, 

wodociągowa oraz sieć kanalizacji sanitarnej. Sieć instalacji oświetlenia ulicy jest napowietrzna. 

 

5. ZałoŜenia do projektu 

• kategoria ruchu    KR 2 

• klasa drogi     D (dojazdowa) 

• rodzaj nawierzchni jezdni   kostka betonowa 

• szerokość jezdni    ulica Reja - 6,00 m 

      ulica Prusa, Reymonta, Sienkiewicza - 5,00 m 

• rodzaj nawierzchni  chodników  kostka betonowa 

• szerokość chodników   1,50 m; 2,00  m  

• sposób odwodnienia   wgłębne - kanalizacja deszczowa 
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6. Stan projektowany 

 

ULICA REJA 

a. Plan sytuacyjny 

Początek projektowanego odcinka ulicy Reja  przyjęto na krawędzi istniejącej nawierzchni mineralno-

asfaltowej jezdni ul. Budzyńskiej i oznaczono jako km 0+000. Koniec projektowanego odcinka ulicy 

Reja przyjęto na krawędzi istniejącej nawierzchni mineralno-asfaltowej jezdni ul. Mickiewicza i 

oznaczono jako km 0+211,17. W pasie drogowym zaprojektowano jezdnię o nawierzchni z kostki 

betonowej szerokości 6,00 m w obustronnym krawęŜniku betonowym ulicznym wraz ze ściekiem 

przykrawęŜnikowym szerokości 20 cm z kostki betonowej oraz obustronne chodniki szerokości 2,00 m 

o nawierzchni z kostki betonowej. Lokalizacja krawęŜnika została podyktowana przyjęciem 6,00 m 

szerokości dla jezdni oraz ominięciem kolizji z uzbrojeniem podziemnym. Na całej swej długości 

chodniki zostały zaprojektowane bezpośrednio przy krawędzi krawęŜnika nowoprojektowanej jezdni. 

Włączenie ulicy Reja do ul. Budzyńskiej zaprojektowano poprzez wyokrąglenie krawędzi jezdni łukami 

o promieniu R = 6,00 m. SkrzyŜowanie ulicy Reja z ul. Mickiewicza zaprojektowano poprzez 

wyokrąglenie krawędzi jezdni łukami o promieniu R = 6,00 m. W km 0+131,05 występuje obustronne 

skrzyŜowanie z ul. Prusa, w którym krawędzie jezdni zostały wyokrąglone łukami o promieniu  R = 8,00 

m oraz R = 6,00 m.  

W ramach projektu przewiduje się takŜe przebudowę istniejących zjazdów na teren posesji. Lokalizacja 

zjazdów pozostaje bez zmian, szerokość zjazdów przyjęto 4,00 m. Kolor brukowej kostki betonowej dla 

nawierzchni chodnika przewiduje się szary, dla zjazdów - czerwony. 

Odwodnienie projektowanych chodników zaprojektowano jako powierzchniowe w stronę jezdni, 

odwodnienie projektowanej nawierzchni jezdni przewidziano jako wgłębne - sieć kanalizacji deszczowej 

podłączona do istniejącego systemu odwodnienia zlokalizowanego w ul. Mickiewicza.  

Rozwiązanie planu sytuacyjnego ulicy Reja przedstawia Rys. Nr 2.1. 

 

b. Przekrój normalny 

Zagospodarowanie pasa drogowego w przekroju szerokości 10,00 m zaplanowano poprzez przyjęcie 

jezdni szerokości 6,00 oraz obustronne chodniki szerokości 2,00 m bezpośrednio przy krawęŜniku 

betonowym. W obrębie zjazdów na posesje proponuje się obniŜyć krawęŜnik do poziomu 4 cm ponad 

poziom nawierzchni jezdni. Natomiast w obrębie sygnalizowanych przejść dla pieszych krawęŜnik 

naleŜy obniŜyć do poziomu 1-2 cm ponad poziom nawierzchni jezdni.  

Przedmiotową ulicę projektuje się w przekroju daszkowym oraz pochyleniu 2 %. Jezdnię projektuje się 

szerokości 6,00 m w obustronnym krawęŜniku ulicznym betonowym 15 x 30 cm wraz ze ściekiem 

przykrawęŜnikowym dwurzędowym z kostki betonowej 20 x 10 cm. KrawęŜnik oraz ściek 

przykrawęŜnikowy naleŜy ułoŜyć na wspólnej ławie betonowej 25 x 55 cm z betonu B 15. Ściek 

dwurzędowy z kostki betonowej występujący osobno naleŜy ułoŜyć na ławie betonowej 22 x 30 cm z 

betonu B 15. 

Na przedmiotowym odcinku ulicy zaprojektowano podbudowę zasadniczą grubości 18 cm  

z betonu B 7,5 wg normy BN-70/8933-03. Nawierzchnię jezdni przyjęto z kostki betonowej grubości 8 

cm ułoŜonej na podsypce cementowo-piaskowej grubości 4 cm. Kolor kostki grafitowy. 

PrzykrawęŜnikowy chodnik szerokości 2,00 m zaprojektowano z kostki betonowej grubości 8 cm 

ułoŜonej na podsypce z cementowo-piaskowej grubości 4 cm oraz na podbudowie betonowej B 10 

grubości 12 cm. Kolor kostki szary. Przyjęto pochylenie chodników 2 % w stronę jezdni. Chodniki od 

strony posesji naleŜy zakończyć opornikiem betonowym 8 x 30 cm ustawionym na ławie betonowej 25 

x 30 cm z betonu B 15.  

Zjazdy na posesje szerokości 4,00 m naleŜy wykonać na podbudowie z betonu B 10 i grubości 12 cm. 

Nawierzchnię zjazdów zaprojektowano z kostki betonowej grubości 8 cm ułoŜonej na 4 cm podsypce 
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cementowo-piaskowej. Kolor kostki czerwony. Zjazdy naleŜy oddzielić od zieleni lub terenu opornikiem 

betonowym 8 x 30 cm ustawionym na ławie betonowej. 

Przyjęte rozwiązanie przekroju normalnego przedstawione jest na Rys. Nr  5.1. 

 

ULICA REYMONTA 

a. Plan sytuacyjny 

Początek projektowanego odcinka ulicy Reymonta  przyjęto na krawędzi projektowanej jezdni ul. 

Sienkiewicza o nawierzchni mineralno-asfaltowej i oznaczono jako km 0+000. Koniec zaś przyjęto na 

krawędzi istniejącej jezdni ul. Kilińskiego o nawierzchni z kostki betonowej i oznaczono jako km 

0+243,10. W pasie drogowym zaprojektowano jezdnię o nawierzchni z kostki betonowej szerokości 

5,00 m w obustronnym krawęŜniku betonowym ulicznym wraz ze ściekiem przykrawęŜnikowym 

szerokości 20 cm z kostki betonowej oraz obustronne chodniki szerokości 2,50 m o nawierzchni z 

kostki betonowej. Lokalizacja krawęŜnika została podyktowana przyjęciem 5,00 m szerokości dla jezdni 

oraz ominięciem kolizji z istniejącymi drzewami i uzbrojeniem podziemnym. Na całej swej długości 

chodniki zostały zaprojektowane bezpośrednio przy krawędzi krawęŜnika nowoprojektowanej jezdni. 

Włączenie ulicy Reymonta do ul. Sienkiewicza zaprojektowano poprzez wyokrąglenie krawędzi jezdni 

łukami o promieniach  R = 6,00 oraz R = 8,00 m. 

W ramach projektu przewiduje się takŜe przebudowę istniejących zjazdów na teren posesji. Lokalizacja 

zjazdów pozostaje bez zmian, szerokość zjazdów przyjęto 4,00 m. Kolor brukowej kostki betonowej dla 

nawierzchni chodnika przyjęto szary, dla zjazdów - czerwony. 

Dodatkowo w nawierzchni chodnika zaprojektowano otwory na istniejące drzewa o wymiarach 1,00 x 

1,00 m. Zachowuje się takŜe istniejące nasadzenie drzew. 

Odwodnienie projektowanych chodników zaprojektowano jako powierzchniowe w stronę jezdni, 

odwodnienie projektowanej nawierzchni jezdni przewidziano jako wgłębne - sieć kanalizacji deszczowej 

podłączona do istniejącego systemu odwodnienia zlokalizowanego w ul. Kilińskiego.  

Rozwiązanie planu sytuacyjnego ulicy Reymonta przedstawia Rys. Nr 2.2. 

 

b. Przekrój normalny 

Zagospodarowanie pasa drogowego w przekroju szerokości 10,00 m zaplanowano poprzez przyjęcie 

jezdni szerokości 5,00 oraz obustronne chodniki szerokości 2,50 m bezpośrednio przy krawęŜniku 

betonowym obniŜonym na całym odcinku ulicy do poziomu 4 cm ponad poziomu nawierzchni jezdni. 

Natomiast w obrębie sygnalizowanych przejść dla pieszych krawęŜnik naleŜy obniŜyć do poziomu 1-2 

cm ponad poziom nawierzchni jezdni.  

Przedmiotową ulicę projektuje się w przekroju daszkowym oraz pochyleniu 2 %. Jezdnię projektuje się 

szerokości 5,00 m w obustronnym krawęŜniku ulicznym betonowym 15 x 30 cm wraz ze ściekiem 

przykrawęŜnikowym dwurzędowym z kostki betonowej 20 x 10 cm. KrawęŜnik oraz ściek 

przykrawęŜnikowy naleŜy ułoŜyć na wspólnej ławie betonowej 25 x 55 cm z betonu B 15. Ściek 

dwurzędowy z kostki betonowej występujący osobno naleŜy ułoŜyć na ławie betonowej 22 x 30 cm z 

betonu B 15. 

Na przedmiotowym odcinku ulicy zaprojektowano podbudowę zasadniczą grubości 18 cm  

z betonu B 7,5 wg normy BN-70/8933-03. Nawierzchnię jezdni przyjęto z kostki betonowej grubości 8 

cm ułoŜonej na podsypce cementowo-piaskowej grubości 4 cm. Kolor kostki grafitowy. 

PrzykrawęŜnikowy chodnik szerokości 2,50 m zaprojektowano z kostki betonowej grubości 8 cm 

ułoŜonej na podsypce z cementowo-piaskowej grubości 4 cm oraz na podbudowie z betonu B 10 

grubości 12 cm. Kolor kostki szary. Przyjęto pochylenie chodników 2 % w stronę jezdni. Chodniki od 

strony posesji naleŜy zakończyć opornikiem betonowym 8 x 30 cm ustawionym na ławie betonowej 25 

x 30 cm z betonu B 15. Wzmocniona podbudowa pod nawierzchnią chodnika umoŜliwi samochodom 

osobowym częściowe parkowanie na chodniku. 
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Zjazdy na posesje szerokości 4,00 m naleŜy wykonać na podbudowie z betonu B 10 i grubości 12 cm. 

Nawierzchnię zjazdów zaprojektowano z kostki betonowej grubości 8 cm ułoŜonej na 4 cm podsypce 

cementowo-piaskowej. Kolor kostki czerwony. Zjazdy naleŜy oddzielić od zieleni lub terenu opornikiem 

betonowym 8 x 30 cm ustawionym na ławie betonowej. 

Przyjęte rozwiązanie przekroju normalnego przedstawione jest na Rys. Nr  5.2. 

 

ULICA SIENKIEWICZA 

a. Plan sytuacyjny 

Początek projektowanego odcinka ulica Sienkiewicza  przyjęto na zakończeniu istniejącego 

utwardzonego odcinka ulicy Sienkiewicza o nawierzchni mineralno-asfaltowej od strony ul. Mickiewicza 

i oznaczono jako km 0+000. Koniec zaś przyjęto na skrzyŜowaniu ulicy Sienkiewicza z ul. bez nazwy i 

oznaczono jako km 0+127,36. Na zakończeniu projektowanego odcinka zaprojektowano nawrotkę o 

wymiarach 8,60 x 12,50 m. Lokalizacja nowoprojektowanego krawęŜnika została podyktowana 

przyjęciem 5,00 m szerokości dla jezdni o nawierzchni z kostki betonowej oraz ominięciem kolizji z 

uzbrojeniem podziemnym jak i najdogodniejszym wpisaniem się w istniejące zagospodarowanie pasa 

drogowego - istniejące zadrzewienie. Nawierzchnię chodników obustronnie zaprojektowano szerokości 

2,20 m - 2,60 m. Na odcinku do skrzyŜowania prawostronnego z ul. Reymonta zaprojektowano 

obustronnie wzdłuŜne miejsca parkingowe szerokości 2,50 m o nawierzchni z kostki betonowej. 

W ramach projektu przewiduje się przebudowę istniejących zjazdów na teren posesji. Lokalizacja 

zjazdów pozostaje bez zmian, szerokość zjazdów przyjęto 4,00 m. Kolor brukowej kostki betonowej dla 

nawierzchni chodnika przyjęto szary, dla zjazdów - czerwony. 

Dodatkowo w nawierzchni chodnika zaprojektowano otwory na istniejące drzewa o wymiarach 1,00 x 

1,00 m. Zachowuje się takŜe istniejące nasadzenie drzew, jedynie jedno drzewo na skrzyŜowaniu ulicy 

Sienkiewicza z ulicą Reymonta przewidziano do wycinki. 

Odwodnienie projektowanych chodników zaprojektowano jako powierzchniowe w stronę jezdni, 

odwodnienie projektowanej nawierzchni jezdni przewidziano jako wgłębne - sieć kanalizacji deszczowej 

podłączona do istniejącego systemu odwodnienia zlokalizowanego w ul. Kilińskiego.  

Rozwiązanie planu sytuacyjnego ulicy Sienkiewicza przedstawia Rys. Nr 2.3. 

 

b. Przekrój normalny 

Zagospodarowanie pasa drogowego w przekroju szerokości 12,00  - 14,50 m zaplanowano poprzez 

przyjęcie jezdni szerokości 5,00 oraz obustronne chodniki szerokości 2,20 m - 2,60 m. W obrębie 

zjazdów na posesje proponuje się obniŜyć krawęŜnik do poziomu 4 cm ponad poziom nawierzchni 

jezdni. Natomiast w obrębie sygnalizowanych przejść dla pieszych krawęŜnik naleŜy obniŜyć do 

poziomu 1-2 cm ponad poziom nawierzchni jezdni.  

Przedmiotową ulicę projektuje się w przekroju daszkowym oraz pochyleniu 2 %. Jezdnię projektuje się 

szerokości 5,00 m w obustronnym krawęŜniku ulicznym betonowym 15 x 30 cm wraz ze ściekiem 

przykrawęŜnikowym dwurzędowym z kostki betonowej 20 x 10 cm. KrawęŜnik oraz ściek 

przykrawęŜnikowy naleŜy ułoŜyć na wspólnej ławie betonowej 25 x 55 cm z betonu B 15. Ściek 

dwurzędowy z kostki betonowej występujący osobno naleŜy ułoŜyć na ławie betonowej 22 x 30 cm z 

betonu B 15. 

Na przedmiotowym odcinku ulicy zaprojektowano podbudowę zasadniczą grubości 18 cm  

z betonu B 7,5 wg normy BN-70/8933-03. Nawierzchnię jezdni przyjęto z kostki betonowej grubości 8 

cm ułoŜonej na podsypce cementowo-piaskowej grubości 4 cm. Kolor kostki grafitowy. 

PrzykrawęŜnikowy chodnik szerokości 2,50 m zaprojektowano z kostki betonowej grubości 8 cm 

ułoŜonej na podsypce z cementowo-piaskowej grubości 4 cm oraz na podbudowie betonowej B 10 

grubości 12 cm. Kolor kostki szary. Przyjęto pochylenie chodników 2 % w stronę jezdni. Chodniki od 

strony posesji naleŜy zakończyć opornikiem betonowym 8 x 30 cm ustawionym na ławie betonowej 25 

x 30 cm z betonu B 15. 
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Zjazdy na posesje szerokości 4,00 m naleŜy wykonać na podbudowie z betonu B 10 i grubości 12 cm. 

Nawierzchnię zjazdów zaprojektowano z kostki betonowej grubości 8 cm ułoŜonej na 4 cm podsypce 

cementowo-piaskowej. Kolor kostki czerwony. Zjazdy naleŜy oddzielić od zieleni lub terenu opornikiem 

betonowym 8 x 30 cm ustawionym na ławie betonowej. 

Miejsca postojowe szerokości 2,50 m zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej grubości 8 cm 

ułoŜonej na podsypce cementowo-piaskowej grubości 4 cm. Kolor kostki grafitowy. Podbudowę 

zasadniczą pod nawierzchnię przyjęto grubości 15 cm z kamienia łamanego 0-31,5 mm stabilizowana 

mechanicznie. 

Przyjęte rozwiązanie przekroju normalnego przedstawione jest na Rys. Nr  5.3. 

 

ULICA PRUSA 

a.  Plan sytuacyjny 

Początek projektowanego odcinka ulicy Prusa  przyjęto na krawędzi istniejącej jezdni ul. Mickiewicza o 

nawierzchni mineralno-asfaltowej i oznaczono jako km 0+000. Koniec zaś przyjęto na zakończeniu 

pasa drogowego ulicy Prusa i oznaczono jako km 0+302,40. Zakres projektowanej ulicy Prusa 

podzielono na dwa odcinki. Odcinek A-B od km 0+000 do projektowanej prawostronnej krawędzi jezdni 

ul. Reja - km 0+217,23. Odcinek C-D od projektowanej lewostronnej krawędzi jezdni ul. Reja - km 

0+223,23 do końca pasa drogowego - km 0+302,40. Odcinek C-D jest drogą bez przejazdu - 

zaprojektowano ciąg pieszo-jezdny. W km 0+220,23 występuje skrzyŜowanie ulicy Prusa z ul. Reja. Na 

odcinku A-B zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00 m o nawierzchni z kostki betonowej wraz z 

obustronnymi chodnikami szerokości 2,00 m oraz 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej. Na odcinku 

C-D zaprojektowano ciąg pieszo-jazdy: jezdnię szerokości 5,50 m o nawierzchni z kostki betonowej 

oraz lewostronny chodnik szerokości 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej. Na końcu odcinka C-D 

zaprojektowano plac do nawracania o normatywnych parametrach. Włączenie ulicy Prusa do ul. 

Mickiewicza zaprojektowano poprzez wyokrąglenie krawędzi jezdni łukami o promieniu  R = 5,00 m 

oraz R= 8,00 m. SkrzyŜowanie ulicy Prusa z ul. Reja zaprojektowano poprzez wyokrąglenie krawędzi 

jezdni łukami o promieniu R = 8,00 oraz R = 6,00 m. Na całej swej długości chodniki zostały 

zaprojektowane bezpośrednio przy krawędzi krawęŜnika nowoprojektowanej jezdni. Lokalizacja 

krawęŜnika została podyktowana przyjęciem 5,00 m szerokości dla jezdni o nawierzchni z kostki 

betonowej oraz ominięciem kolizji z uzbrojeniem podziemnym. W ramach projektu przewiduje się takŜe 

przebudowę istniejących zjazdów na teren posesji. Lokalizacja zjazdów pozostaje bez zmian, 

szerokość zjazdów przyjęto 4,00 m. Kolor brukowej kostki betonowej dla nawierzchni chodnika przyjęto 

szary, dla zjazdów - czerwony. 

Odwodnienie projektowanych chodników zaprojektowano jako powierzchniowe w stronę jezdni, 

odwodnienie projektowanej nawierzchni jezdni przewidziano jako wgłębne - sieć kanalizacji deszczowej 

podłączona do istniejącego systemu odwodnienia zlokalizowanego w ul. Mickiewicza.  

Rozwiązanie planu sytuacyjnego ulicy Prusa przedstawia Rys. Nr 2.4. 

 

b. Przekrój normalny 

Zagospodarowanie pasa drogowego w przekroju szerokości 7,00  - 8,50 m zaplanowano poprzez 

przyjęcie jezdni szerokości 5,00 oraz obustronne chodniki szerokości 2,00 m oraz 1,50 m. na całej 

długości ulica zaprojektowano obniŜenie obustronnego krawęŜnika do poziomu 4 cm ponad poziom 

nawierzchni jezdni. Natomiast w obrębie sygnalizowanych przejść dla pieszych krawęŜnik naleŜy 

obniŜyć do poziomu 1-2 cm ponad poziom nawierzchni jezdni.  

Przedmiotową ulicę projektuje się w przekroju daszkowym oraz pochyleniu 2 %. Jezdnię projektuje się 

szerokości 5,00 m w obustronnym krawęŜniku ulicznym betonowym 15 x 30 cm wraz ze ściekiem 

przykrawęŜnikowym dwurzędowym z kostki betonowej 20 x 10 cm. KrawęŜnik oraz ściek 

przykrawęŜnikowy naleŜy ułoŜyć na wspólnej ławie betonowej 25 x 55 cm z betonu B 15. Ściek 

dwurzędowy z kostki betonowej występujący osobno naleŜy ułoŜyć na ławie betonowej 22 x 30 cm z 
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betonu B 15. W przypadku przekroju poprzecznego daszkowego o pochyleniu skierowanym do osi 

jezdni, ściek dwurzędowy z kostki betonowej 20 x 10 cm na ławie betonowej 22 x 30 cm z betonu B 15 

naleŜy ułoŜyć takŜe w osi jezdni. 

Na przedmiotowym odcinku ulicy zaprojektowano podbudowę zasadniczą grubości 18 cm  

z betonu B 7,5 wg normy BN-70/8933-03. Nawierzchnię jezdni przyjęto z kostki betonowej grubości 8 

cm ułoŜonej na podsypce cementowo-piaskowej grubości 4 cm. Kolor kostki grafitowy. 

PrzykrawęŜnikowy chodnik szerokości 1,50 oraz 2,00 m zaprojektowano z kostki betonowej grubości 8 

cm ułoŜonej na podsypce z cementowo-piaskowej grubości 4 cm oraz na podbudowie z betonu B 10 

grubości 12 cm. Kolor kostki szary. Przyjęto pochylenie chodników 2 % w stronę jezdni. Chodniki od 

strony posesji naleŜy zakończyć opornikiem betonowym 8 x 30 cm ustawionym na ławie betonowej 25 

x 30 cm z betonu B 15. Wzmocniona podbudowa pod nawierzchnią chodnika umoŜliwi samochodom 

osobowym częściowe parkowanie na chodniku. 

Zjazdy na posesje szerokości 4,00 m naleŜy wykonać na podbudowie z betonu B 10 i grubości 12 cm. 

Nawierzchnię zjazdów zaprojektowano z kostki betonowej grubości 8 cm ułoŜonej na 4 cm podsypce 

cementowo-piaskowej. Kolor kostki czerwony. Zjazdy naleŜy oddzielić od zieleni lub terenu opornikiem 

betonowym 8 x 30 cm ustawionym na ławie betonowej. 

Przyjęte rozwiązanie przekroju normalnego przedstawione jest na Rys. Nr 5.4. 

 

ODWODNIENIE 

W celu odwodnienia poszczególnych pasów drogowych projektuje się sieć kanalizacji deszczowej 

stanowiącej odrębne opracowanie projektowe. W niniejszym opracowaniu zlokalizowano przy 

projektowanym krawęŜniku ulicznym betonowym typu cięŜkiego wpusty ściekowe uliczne Ŝeliwne typu 

„C” wraz ze studzienkami ściekowymi z rur betonowych średnicy DN 500 mm z osadnikiem, z betonu 

szczelnego klasy C35/45 o wodoszczelności W10. Wpusty naleŜy zakończyć kratkami Ŝeliwnymi typu 

cięŜkiego zamykanymi na zawias. Lokalizacja niniejszych wpustów ściekowych została powiązana z 

projektowaną niweletą nawierzchni jezdni oraz ze skrzyŜowaniami i przejściami dla pieszych. 

 

7. Inne zagadnienia  

Prace drogowe naleŜy wykonywać w ścisłym powiązaniu z ustaleniami wynikającymi z opinii lub 

uzgodnień odpowiednich instytucji mających nadzór nad przedmiotowym terenem.  

Roboty naleŜy wykonywać równieŜ zgodnie z zasadami dotyczącymi technologii robót 

nawierzchniowych z kostki betonowej. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu układania kostki 

pod względem kształtu geometrycznego na płaszczyźnie - powinno to zostać ustalone przez architekta 

bezpośrednio przed etapem układania nawierzchni chodników. 

Wyniesienie w teren projektowanego odcinka drogi naleŜy powierzyć uprawnionemu geodecie w celu 

prawidłowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektów 

istniejących. 
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