OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego przebudowy drég gminnych, polegajaca na budowie jednostronnego chodnika

na ulicy Sliwkowej, Obrzanskiej i Agrestowej w m. Mosina

1. Podstawa opracowania.
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy Nr 1K.409.2016.MP zawartej w dniu 30 listopada 2016
roku w Mosinie pomiedzy Gming Mosina a Przedsiebiorstwem Ustugowo-Handlowym , TRANS-BAU-PROJECT”

Maciej Fajfer z siedzibg w Mosinie.

2. Dane do projektowania.

1. Mapy do celdw projektowych w skali 1:500, stan aktualny na dzieA 12 i 13 stycznia 2017 roku, opracowane
przez geodete uprawnionego - mgr inz. Lech Mikotajczak, zam. 61-680 Poznan, ul. Anyzowa 7.

2. Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego wydana przez Burmistrza Gminy Mosina w dniu 13
kwietnia 2017 roku wraz z zatgcznikami.

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz.124).

4. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych wydany przez Generalng Dyrekcje
Droég Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

5. Uzgodnienia z Zamawiajgcym.

6. Wizja lokalna wraz z pomiarami uzupetniajgcymi w terenie.

3. Przedmiot opracowania.
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy przebudowy drég gminnych,
polegajaca na budowie jednostronnego chodnika szerokosci 2,00 m o nawierzchni z kostki betonowej w ciggu

ulicy Sliwkowej, Obrzanskiej i Agrestowej w m. Mosina.

4. Struktura wiasnosci terenu.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie wielkopolskim na terenie powiatu poznanskiego w

gminie Mosina.

Nieruchomosci, na ktérych zlokalizowana zostata inwestycja:

- jednostka ewidencyjna: 302110_4 Mosina - Miasto

- obreb ewidencyjny: 0001 Mosina

- numery nieruchomosci: 874, 875/7, 875/8, 870, 871/2, 864/12, 871/1, 864/6, 873/6, 881/4, 886/3, 887/3,
888/1, 889/1

- wiasciciel: Gmina Mosina

5. Zatozenia do projektu.
¢ rodzaj nawierzchni kostka betonowa
e szerokos$¢ chodnika 2,00 m; 2,70 m

® sposéb odwodnienia powierzchniowe w strone jezdni



6. Stan istniejacy.
ULICA SLIWKOWA - dziatka o nr ewid. 874, 875/8 obreb Mosina

Kategoria ulicy: droga gminna, Klasa D ,, dojazdowa”, predkos¢ projektowana - 30 km/h
Istniejacy pas drogowy szerokosci 10,00 m - 12,30 m, niezabudowany. Jezdnia drogi szerokosci 3,0 - 4,5 m o

nawierzchni gruntowej, pobocza gruntowe.

ULICA OBRZANSKA - dziatki o nr ewid. 870, 871/2, 864/12, 871/1, 864/6, 873/6, 874, obreb Mosina

Kategoria ulicy: droga gminna, Klasa D ,, dojazdowa”, predkos¢ projektowana - 30 km/h
Istniejacy pas drogowy szerokosci 12,00 m, niezabudowany. Jezdnia drogi szerokosci 5,0 m o nawierzchni

gruntowej, pobocza gruntowe.

ULICA AGRESTOWA - dziatki o nr ewid. 881/4, 886/3, 887/3, 888/1, 889/1, obreb Mosina

Kategoria ulicy: droga gminna, Klasa D ,, dojazdowa”, predkos¢ projektowana - 30 km/h
Istniejacy pas drogowy szerokosci 10,00 m, niezabudowany. Jezdnia drogi szerokosci 4,0 - 5,0 m o nawierzchni

gruntowej, pobocza gruntowe.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w terenie zabudowanym. Po obu stronach paséw drogowych
wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. W pasie drogowym zlokalizowane jest uzbrojenie
podziemne: sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢ wodociggowa, sie¢ telekomunikacyjna, sie¢ gazowa. Sie¢

energetyczna oraz oswietlenie uliczne zasadniczo wystepuje jako napowietrzne.

7. Stan projektowany.
7.1 Plan zagospodarowania.

ULICA SLIWKOWA

Poczatek projektowanego jednostronnego odcinka chodnika w ciggu ulicy Sliwkowej przyjeto od strony
skrzyzowania z ul. Wiatrowa i oznaczono jako km 0+000. Koniec projektowanego odcinka chodnika zatozono na
krawedzi pasa drogowego ul. Obrzanskiej i oznaczono jako km 0+184,40. W km 0+092,20 wystepuje
skrzyzowanie prawostronne z ul. Agrestowa.

Zaprojektowana os$ trasy w planie sktada sie z odcinka prostego dtugosci 184,40 m.

Wspotrzedne charakterystycznych punktéw trasy:

PPT km 0+000,00 X =6421180,00 Y =5791101,79
skrzyzowanie z ul. Agrestowg km 0+092,20 X=6422269,02 Y =5791125,63
KPT km 0+184,40 X =6422357,97 Y =5791149,76

Lokalizacja chodnika od strony potudniowej ulicy Sliwkowej, bezposrednio przy granicy pasa drogowego.
Wiaczenia chodnika do ulic przylegtych na skrzyzowaniach zaprojektowano poprzez wyokraglenie krawedzi
chodnika fukami o promieniach R =8,00 mi R =6,00 m.

Nawierzchnie chodnika przyjeto szerokosci 2,00 m. Na catej swej dtugosci zostat on zaprojektowany
bezposrednio przy krawedzi nowoprojektowanego kraweznika. Lokalizacja nowoprojektowanego kraweznika
zostata podyktowana przyjeciem 6,00 m szerokosci dla jezdni, ktéra w przysztosci rowniez zostanie poddana

utwardzeniu oraz ominieciem kolizji z uzbrojeniem poziemnym. W ramach projektu przewiduje sie takze



przebudowe istniejgcych wjazdéw na teren posesji. Lokalizacja wjazdéow pozostaje bez zmian, szerokos$é
wjazdow zostata dostosowana do istniejgcych szerokosci w przedziale od 2,70 m do 3,50 m.
Kolor brukowej kostki betonowej dla nawierzchni chodnika przyjeto szary, dla wjazdow - czerwony.

Rozwigzanie planu zagospodarowania terenu ulicy Sliwkowej przedstawia Rys. Nr 2.1.

ULICA OBRZANSKA

Poczatek projektowanego jednostronnego odcinka chodnika w ciggu ulicy Obrzanskiej przyjeto od kierunku
poétnocy w strone ul. Targowej i oznaczono jako km 0+000. Koniec projektowanego odcinka chodnika zatozono w
dowigzaniu do istniejgcego zakoriczenia chodnika w ul. Targowej i oznaczono jako km 0+224,50. W km 0+077,80
wystepuje skrzyzowanie prawostronne z ul. Sliwkowa.

Zaprojektowana o$ trasy w planie skfada sie z odcinka prostego dtugosci 224,50 m.

WSspétrzedne charakterystycznych punktow trasy:

PPT km 0+000,00 X=6422337,80 Y =5791224,66
skrzyzowanie z ul. Sliwkowa km 0+077,80 X =6422363,48 Y =5791151,26
KPT km 0+224,50 X=6422411,92 Y =5791012,76

Lokalizacja chodnika od strony zachodniej ulicy Obrzanskiej, bezposrednio przy granicy pasa drogowego.
Wiaczenia chodnika do ulicy Sliwkowej na skrzyzowaniu zaprojektowano poprzez wyokraglenie krawedzi
chodnika tfukami o promieniach R = 6,00 m.

Nawierzchnie chodnika przyjeto szerokosci do 2,70 m liczac od granicy pasa drogowego. Z uwagi na istniejgce
potfozenie ogrodzen prywatnych posesji, rzeczywista szeroko$¢ chodnika miesci sie w przedziale od 2,47 m do
2,70 m.

Na catej swej dtugosci zostat on zaprojektowany bezposrednio przy krawedzi nowoprojektowanego kraweznika,
ktory zostat zlokalizowany w odlegtosci 2,70 m od granicy pasa drogowego od strony projektowanego chodnika.
Lokalizacja nowoprojektowanego kraweznika zostata podyktowana przyjeciem 6,00 m szerokosci dla jezdni,
ktdra w przysztosci réwniez zostanie poddana utwardzeniu oraz ominieciem kolizji z uzbrojeniem poziemnym. W
ramach projektu przewiduje sie takze przebudowe istniejgcych wjazdéw na teren posesji. Lokalizacja wjazdéw
pozostaje bez zmian, szeroko$¢ wjazddw zostata dostosowana do istniejacych szerokosci w przedziale od 3,00 m
do 4,80 m.

Kolor brukowej kostki betonowej dla nawierzchni chodnika przyjeto szary, dla wjazdéw - czerwony.

Rozwigzanie planu zagospodarowania terenu ulicy Obrzanskiej przedstawia Rys. Nr 2.2.

ULICA AGRESTOWA

Poczatek projektowanego jednostronnego odcinka chodnika w ciggu ulicy Agrestowej przyjeto od strony
skrzyzowania z ul. Sliwkowa i oznaczono jako km 0+000. Koniec projektowanego odcinka chodnika zatozono w
dowigzaniu do istniejgcego zakonczenia chodnika w ul. Targowej i oznaczono jako km 0+152,20.
Zaprojektowana oS trasy w planie sktada sie z odcinka prostego dtugosci 119,71 + 24,20 m oraz tuku kotowego w
lewo w km 0+123,86, R=50,00 m, a=9,50°.
Wspotrzedne charakterystycznych punktéw trasy:

PPT km 0+000,00 X =6422269,76 Y =5791120,63

PLK km 0+119,71 X =6422292,53 Y =5791003,10



w1 km 0+123,86 X =6422293,32 Y =5790999,02
KtK km 0+128,00 X =6422294,77 Y =5790995,13
KPT km 0+184,40 X=6422303,23 Y =5790972,46

Lokalizacja chodnika od strony zachodniej ulicy Agrestowej, bezposrednio przy granicy pasa drogowego.
Wiaczenia chodnika do ulicy Sliwkowej na skrzyzowaniu zaprojektowano poprzez wyokraglenie krawedzi
chodnika tukami o promieniach R = 6,00 m.

Nawierzchnie chodnika przyjeto szerokosci 2,00 m. Na catej swej dtugosci zostat on zaprojektowany
bezposrednio przy krawedzi nowoprojektowanego kraweznika. Lokalizacja nowoprojektowanego kraweznika
zostata podyktowana przyjeciem 6,00 m szerokosci dla jezdni, ktéra w przysztosci réwniez zostanie poddana
utwardzeniu oraz ominieciem kolizji z uzbrojeniem poziemnym. W ramach projektu przewiduje sie takze
przebudowe istniejgcych wjazdéw na teren posesji. Lokalizacja wjazdéw pozostaje bez zmian, szerokosé
wjazdow zostata dostosowana do istniejgcych szerokosci w przedziale od 2,60 m do 4,00 m.

Kolor brukowej kostki betonowej dla nawierzchni chodnika przyjeto szary, dla wjazdéw - czerwony.

Rozwigzanie planu zagospodarowania terenu ulicy Agrestowej przedstawia Rys. Nr 2.3.

7.2 Przekrdj podtuzny.

Niweleta chodnikéw w przekroju podiuznym zostata zaprojektowana w maksymalnym dostosowaniu do
istniejagcego uksztattowania terenu. Ponadto projektowang niwelete dowigzano do poziomu zjazdéw na posesje
zlokalizowanych wzdtuz przedmiotowych ulic. Umozliwia to zminimalizowanie koniecznych robdt ziemnych.
Powyisze zatozenia pozwolity na zaprojektowanie pochylen podtuznych zapewniajacych optymalne
odwodnienie przedmiotowych chodnikéw.

Rozwigzanie przekrojow podtuznych poszczegdlnych ulic przedstawiajg Rys. Nr 3.1, 3.2, 3.3.

7.3 Przekréj normalny.

Jednostronne chodniki na catej swej diugosci zostaty zaprojektowane bezposrednio przy krawezniku
betonowym 15 x 30 cm, ktéry nalezy utozyé na tawie betonowej 30 x 35 cm z oporem z betonu C12/15. Na
szerokosci zjazdow od strony drogi planuje sie ustawienie kraweznika najazdowego betonowego 15 x 22 cm
utozonego na tawie betonowej 30 x 33 cm z oporem z betonu C12/15. Lokalizacja w/w kraweznika zostata
podyktowana przyjeciem jezdni o szerokosci 6,00 m, ktdra w przysztosci zostanie poddana utwardzeniu.
Zaprojektowano kraweznik wystajgcy na 6 cm powyzej przysztej jezdni. W obrebie zjazdéw na posesje nalezy
obnizy¢ kraweznik do poziomu 4 cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Na skrzyzowaniach z ulicami sgsiednimi
kraweznik betonowy uliczny nalezy obnizy¢ na dtugosci 2,00 m do poziomu zerowego.

Chodniki projektuje sie o szerokosci 2,00 m, zjazdy zaprojektowano szerokosci od 2,60 m do 4,80 m.

Chodniki oraz zjazdy na posesje od strony granicy pasa drogowego nalezy ograniczy¢ za pomocy opornika

betonowego 8 x 30 cm ustawionego na tawie betonowej 30 x 23 cm z oporem z betonu klasy C12/15.

Przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni:

»  Nawierzchnia chodnikdw z kostki betonowej w kolorze szarym utozona na podsypce cementowo-

piaskowej grubosci 3 cm (po zageszczeniu) oraz na podbudowie zasadniczej grubosci 15 cm z gruntu

stabilizowanego cementem o Rm = 5,0 MPa z dowozu.



>  Nawierzchnia zjazdéw na posesje z kostki betonowej w kolorze czerwonym utozona na podsypce

cementowo-piaskowej grubosci 3 cm (po zageszczeniu) oraz na podbudowie zasadniczej grubosci 15 cm z

kruszywa tamanego o uziarnieniu 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie.

Na projektowanych chodnikach przyjeto przekrdj poprzeczny nawierzchni jako jednostronny o pochyleniu 2 % w
strone jezdni z wyjatkiem dowigzania sie do skrzyzowan i zjazdow na posesje. Nawierzchnie gruntowq jezdni
przedmiotowych ulic nalezy poddaé profilowaniu w celu uzyskania przyjetych w projekcie rzednych niwelety
nawierzchni gruntowej jezdni. Przekrdj poprzeczny nawierzchni przedmiotowej jezdni przyjeto zasadniczo jako
daszkowy o pochyleniu 2 %. Jedynie w ciggu ulicy Agrestowej na odcinku tuku poziomego przewidziano
pochylenie jednostronne oraz proste przejsciowe.

Planowane wykonanie chodnikéw nie koliduje z nadziemnym uzbrojeniem technicznym.

Rozwigzanie przekrojéw normalnych przedstawione jest na Rys. Nr 5.

7.4 Odwodnienie.

Zachowuije sie istniejgcy sposdb odwodnienia pasa drogowego.

Odwodnienie projektowanych chodnikow zaprojektowano jako powierzchniowe w strone jezdni o nawierzchni
gruntowej. Odbywac sie ono bedzie poprzez odpowiednio zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne
przedmiotowych chodnikédw oraz przewidywane profilowanie nawierzchni gruntowej jezdni. Zaktada sie, ze
docelowo przedmiotowe ulice wyposazone zostang w sie¢ kanalizacji deszczowej, ktéra zapewni ich

odpowiednie odwodnienie.

. Zielen.

W ramach robét przygotowawczych przewiduje sie drzewa / krzewy do usuniecia lub ewentualnie przesadzenia:
ULCA SLIWKOWA

- km 0+047,00, sumak octowiec - obwody pni: 29 cm, 40 cm

- km 0+051,00, sumak octowiec - obwody pni: 34 cm, 38 cm

- km 0+154,00, swierk - obwdd pnia: 37 cm

ULICA OBRZANSKA

- km 0+050,00, atycza (mirabelka) - pow. 0,5 m?

ULICA AGRESTOWA

- km 0+124,00, wierzba babiloriska - obwéd pnia: 70 cm
- km 0+124,50, wierzba babiloriska - obwéd pnia: 52 cm
- km 0+125,00, wierzba babiloriska - obwéd pnia: 26 cm
- km 0+126,00, wierzba babiloriska - obwéd pnia: 15 cm
- km 0+126,50, wierzba babiloriska - obwéd pnia: 16 cm
- km 0+134,00, sosna - obwdd pnia: 103 cm

- km 0+140,00, sosna - obwdd pnia: 54 cm



9. Wptyw inwestycji na Srodowisko.

10.

11.

Przedmiotowa inwestycja nie stanowi przedsiewziecia moggcego znaczgco oddziatywac na srodowisko zgodnie
z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), a co za tym idzie nie wymaga uzyskania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 Nr 92 poz. 880 z pdzn. zm.) i nie zagraza Srodowisku.

Planowana budowa chodnikéw nie wptynie negatywnie na stan wdd powierzchniowych i podziemnych.

Obszar oddziatywania inwestycji.

Po analizie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)
pod katem wyznaczenia w otoczeniu projektowanego przedsiewziecia, na ktéry obiekt oddziatuje wprowadzajac
ograniczenia w jego zagospodarowaniu stwierdzono, ze obszar oddziatywania planowanej inwestycji ogranicza
sie do granic terenu objetego wnioskiem.

Realizacja inwestycji nie spowoduje ograniczen w zagospodarowaniu terendw przylegtych.

Inne zagadnienia.

Nalezy zachowad szczegdlng ostroznosé przy prowadzeniu wszelkich prac w sasiedztwie istniejgcego uzbrojenia
terenu a prace w obrebie urzadzen i sieci prowadzi¢ recznie. W celu rzeczywistego posadowienia sieci nalezy
wykonac prébne przekopy.

Przed rozpoczeciem robot nalezy powiadomic o planowanych robotach gestoréw sieci.

Rzedne wszystkich zawordw, studzienek itp. skorygowac i dostosowac do projektowanych rzednych chodnikéw
i zjazdow.

Istniejgce kable energetyczne krzyzujgce zjazdy do posesji w razie potrzeby nalezy zabezpieczy¢ rurami
ochronnymi dwudzielnymi typu A 110 PS - kable 0,4 kV lub A 160 PS - kable SN 15 kV.

W miejscu skrzyzowan doziemnych kabli telekomunikacyjnych z projektowanym chodnikiem i zjazdami nalezy
zabezpieczyc rurg ochronng gruboscienna.

Nalezy przestrzega¢ warunkdw wynikajacych z uzgodnien branzowych dla poszczegdlnych gestoréw sieci.
Roboty nalezy wykonywaé réwniez zgodnie z zasadami dotyczacymi technologii robdt nawierzchniowych z
kostki betonowej. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu ukfadania kostki pod wzgledem ksztattu
geometrycznego na ptaszczyznie - powinno to zosta¢ ustalone przez architekta bezposrednio przed etapem
ukftadania nawierzchni chodnikéw.

Wyniesienie projektu w teren nalezy powierzy¢ uprawnionemu geodecie w celu prawidtowego zlokalizowania

obiektu oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektow istniejgcych.

Sporzadzita:

mgr inz. Eliza Jankowska
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Lipiec 2017 r.



